1. AVERSA - ROVID ISMERTETO A VAROSROL

TENYSZERU ADATOK

terllete: 6419,6 kme

jelenlegi lakosszama: ~60.000 f6

a teljes aversai agglomeracio lakosszama: 154.000 f6

a kozvetlenul hataros telepilések szama (jelentds részik a varoshoz
nove):20

KORNYEZETI ADOTTSAGOK

8 Aversa a dél-olaszorszagi Campania-tartomany Caserta
megyéjében taldlhaté, a tartomanyi kézpont Napolytél 15, a megye-
koézpont Caserta varosatol kb. 20 km-re.

8§ a varos fejlddését hagyomanyosan a Napoly és Caserta kozotti
hid-szerepe hatarozza meg, és a mai napig alapvetden e két nagyvaros
helyzetének alakuldsa befolyésolja,

VAROSFEJLODES- ROVIDEN

Aversa elsd telepulésmagja az antik averzei Szt. Pal bazilika korul alakult
Ki.

1030-t6l a véaros a francia varosok tipikus sugaras-centrikus modelljét
kovetve fejlodott, mely fejlddési jelleget a teljes normann-korszaka alatt
megtartotta. Mint a via Campana és a via Cumana keresztezddésében
fekv® fontos stratégiai pont, a varos hamar atvette az észak-dél és kelet-
nyugat iranyu fotengelyek feletti ellendrzd szerepet.

A jelenlegi varosszerkezetben is jol olvashat6 a normann-korszak 3 f6
fejlddési korszaka, amelyek az egymast kévetd védelmi rendszereknek
felelnek meg. Ezzel egyid6ben a vérosfalakon kivil is kialakultak
lakoegységek, melyek iddvel beintegralodtak a varosba. Kivételt képezett
ez alél az északi S. Lorenzo negyed, amely még hosszu ideig
elszigetelten, és teljesen autondm maodon fejlédétt tovabb.

Az Anjou-korszak jelentds valtozast hozott a varossszerkezetben, ugyanis
egy, a Napolyt-Capuat 6sszekotd Uj, észak-dél iranyu tengelyt nyitottak a
mai via Rbma nyomvonalan, amely egy Uj fejlddési iranyt jel6lt ki.

A XVEXVIIl. szazadtél a varos egy Uj, atléos atra (az. un. “Lemitone”)
szervezett négyszogl sémat kovetve fejlododtt tovabb a normann
varosmag mellett, amely sajatos kontrasztban &llt a vele hataros, sugaras
rendszerd normann-sémaval.

Véarosfelddési szempontbdl egyedil a Lemitone és a normann varosmag
egyuttese tekinthetd Aversa esetében “tervezett” varosmodellnek, mivel
ettdl kezdve a varos mindenfajta tervet, rendet és tervszerlséget
melldzve fejlddott tovabb. A 1800-as évekre a torténeti lakéterllet
gyakorlatilag “bedllt”, és hosszabb ideig semmilyen |ényegi valtozason
nem ment keresztuil.

A Napoly-Foggia vasuti vonalszakasz megépitésével azonban jelentds
impulzust kapott a varos elsésorban a kozponti lakéteriiletek és az (j
vasutallomas kozott, amely a kelet-nyugat iranya varosszerkezeti iranyt
és vonalat erdsitette.

A mai varosszerkezet mikddésére jelentds hatast gyakorolt még a San
Girolamo lebontasa a (20-as évek végén), amelynek helyén jelenleg a
Marconi (fé)tér talalhatd, valamint a San Francesco delle Monache egy
részének elbontasa é€s a helyén létrehozott Municipio (Varoshaza) tér
kialakitasa.




Az elmalt évtizedek lendilete kdvetkeztében (leginkabb Napoly és
Caserta kozelsége miatt) az dnkormanyzati terlletek telitddtek, és a
rendezetlen névekedés Aversat és a hataros telepuléseket “6sszemosva”
Iétrehozott egy 6sszefliggd telepilési konglomeratumot.

A varosnovekedés magaval hozta a torténeti kdzpont szinte teljes
tertiletének kilresedését. A kilresedést részben a lakodk kilsd, “modern”
varosnegyedekbe valé kidramlasa, valamint szamos, hajdan meghatarozo
jelentdségll - elsdsorban egyhazi - funkcié megsziinése okozta. Ez
utébbiak igen nagy terlleteket és jelentds épuletegyiitteseket foglaltak el
a torténeti varoskozpont terlletén. Ez a jelenség - korbezart és
funkciojukat vesztett teriletek varosszerkezetbe ékelddése - és annak
tendenciaja évtizedek O6ta él6 problémaja a varosnak. Ezért minden
tervnek e meglévd épitészeti 6rokség Ujrahasznositasa és UGjraértékelése
a fo célkithzése, kulonds tekintettel arra, hogy az elhagyatottsag, a
karbantartds hianya mar szinte jOvatehetetlen karokat okozott a
kornyezetiikben. Elszortan méar megkezdddott 1-1 épllet felujitasa,
azonban a lepusztult, elhanyagolt kornyezetben szinte észrevétlen
maradnak a mar jobb allagu épuletek is.



