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BEVEZETES

Kozv etlen 2006 Karacsony a elétt kereste meg Budapest megbizott Féépitésze, Beleznay Eva az Epitész Stidiot
azzal a felkéréssel, hogy készitsiik el a tiz eurdpai nagyvaros fejlédésének utdbbi 15-20 évét bemutatd tanul-
manyt, amely tanulsagul és egyben segitségll szolgalhat a Févaros tavlati fejlesztési koncepcidjanak kidolgoza-
sahoz. Mivel a felkérés az Epitész Stididnak sz6lt, annak tevékenységi teriiletét és profiljat tekintve a tanulmany
elvart miifaja els6sorban épitész-v arosépitész szemléletii volt, de ekertilhetetlenek v oltak a v arostdrténeti, urba-
nisztikai 6sszefliggések, ezért a tanulmany ok ekészitésébe bevontuk a BVE Urbanisztika Tanszékének oktatit.

A Tanszéken mésodik éve —nagy hallgatéi érdeklddés mellett- foly ik a ,,Vildg nagyvarosar’ cim( fakultativ targy
oktatdsa, melynek keretei kdzott mar tébb, mint hisz vildgv dros —tébbséglikben eurdpai- kerilt bemutatasra. Az
eléadasokat oly an oktatok tartjak, akik a kézeimultban meg is latogathattdk a bemutatott v drosokat, ezértszemé-
lyes és naprakész benyomasaik vannak roluk, illelve érzemileg is kétédnek hozzajuk. Azt gondoltuk, hogy a
szakmai hozzaértésen tul nagy on fontosak ez utdbbi szempontok is. Ezért a tanulmany ok azokrdl a v arosokrol
késziltek, amely ek e tantargy keretei kdz6tt szerepeltek, és azok az oktatok irtak, akik az eléadasukrav ald felké-
szilésik és a személyes benyomasak —esetleg érzelmi k6tédéseik miatt- erre a legalkalmasabbak v oltak:
Benké Melinda, lhrig Dénes, Kémer Zsuzsa, Locsmandi Gabor, Szabé Julianna és Vargalmre. Erre a ké-
zenfekv 6 megoldasra egy ebként azért is szikség volt, mivel a tanulmany megirasara, szerkesztésére és doku-
mentaldsara —ez utdbbiak Szab6 Arpad munkai- 6sszesen b6 egy honap allt a rendelkezésiinkre.

A tiz tanulmény tartalmat egy, a kutatéi szerz6désiink mellékletében rogzitett, kozds tematikéra fliztik fel, megfe-
lel6 mozgasteret adva az egyes varosok egyedi adottsagaira, a Budapesttel vald ésszefliggéseinek a bemutata-
séra, és nem utolso sorban a szerzdk egy éni —néhol egymastl eltérd- megkézelitési modjaira.

Végignézve a tiz eurdpai nagyvaros utdbbi éveinek torténetét, esemény eit, mindegy kben talaltunk Budapest
szamara megszi lelendd tanulsdgokat, amelyeket varosorként a tanulmany ok végén foglaltunk 8ssze. Annak
remény ében, hogy a szlk hataridd ellenére tartalmas, és a Févaros fejlesztési koncepcidjanak kidolgozésahoz ol
hasznosithaté any agot ny djthatunk &t, ajanlom azt a Fév aros megtiszteld figy eimébe.

Budapest, 2007. januar 31.

Palfy Sandor DLA

az Epitész Stidi6 Uigyvezetdje és
a BME Urbanisztika Tanszék v ezet6je

u.i.; A tanulmdnyok széveges anyagat a sokszorositas elétt egyeztettik a Megbizo képviselbivel akik azt néhadny
apro észrevétellel dokumentaldsra akalmasnak itéték. A kér javitasokat elvégeztik (adatok egységesitése egy-
két mondat elhagyasa, stb.) Egyetérés volt abban, hogy a tanulmanyban megjelené fontosabb példak tovabbi,
alaposabb kutatdst érdemelnének, illetve Ujabb varosokra s kiterjedhetne a kutatds. A jelen dokumentacio mifa-
Jjaban és tartamaban akalmas arra, hogy a kutatasok folytatasahoz alapul szolgaljon.

A februdr 2.-d4n megtartott egyeztetésen megallapodas szuletett arrd hogy a szerz6dés szerinti négy nyomtatott
példdnyon feliil a tanulmany elektronikus adathordozon is dokumentalasra kertl, és hogy teljes tarttalmaval felke-
riilhet az Urbanisztika Tanszék honlapjara

Budapest, 2007. februar 7.



BARCELONA

ADATOK

Spanyolorszag masodik legnagy obb varosa, a Katalén autondm tartomany kézponta.

Terllete: 100, 4 km? Népesség valtozasa:
1900 0,5 millié f6
Népesség: 1,6 millié f6 1950 1,3 millié f6
Agglomeracio: 3,8 milli¢ f& 1980 1,8 millié f6
2000 1,5 milli6 6
Alapitasa: Kr. e. 3.sz.




TERMESZET!| ADOTTSAGOK:

A véros a Foldkozi-tenger és a tengerrel parhuzamosan futd
hegylanc kéz6tt /Liano de Barcelona/ nydlik el, melyet Eszak-
keleten a Rio Besos, Délnyugaton a Rio Llobregat foly 6k hata-
rolnak. Természeti hatérai napjainkra kézigazgatasi hatarokka
egy szerlisodtek, és a varost hataimas, beépitett agglomeraci-
0s terlletei szegély ezik.

A hegyvidék varoson belili legmagasabb pontia az 542 m
magas Tibidabo, melyre fogaskerek(i vasut vezet. Kilatépont,
ahonnan feltarul a F6lakézi-tenger eldterében Barcelona.

A véroskdzpontban emelkedik a 213 m magas Montjuic, ami
1931 6ta a kikdtébdl indul¢ fuggbvasuttal is kdzvetienil meg-
kézelithetd. A hegy muzeumai, sporfiétesitményi, parkjai,
botanikus kerfjei valtozatos szabadidds programok szinterei.

VAROSFEJLODES

Kr.e. 3. szdzadban Barcino néven a punok varost alapitanak.

(o (L

Kr.e 201-ben lezajlott romai hdditast kdvetden kialakul a castrum és tengeri kikdt6, majd 3. szazadtdl a
fallal kérbevett varos /1./. Torténetét kultirak keveredése jellemzi /nyugati gétok, arabok, frankok, kata-
lanok, spanyolok,.../. A kdzépkor viragzé Foldkézi-tengeri nagyhatalma, a ,Barri Gotic” az 6rokdlt falak
k6z6tt valik sird, a romai haldt a szlkségek szerint laz itd, gorbitd varosszévetté, melyet Uj, nagy, goti-
kus stilusban épult kézépiletek tagolnak. A véros névekedésnek indul, vjabb falgyrit von maga kéré,
melynek kiils6 hataran, korabbi arok mentén formalddik a kereskedd ,La Rambla” ttvonala /2./.

Majd Nyugat felé tovabbi terlleteket keritenek le /Raval/, a La Rambla a tenger felé vezetd ,tengellyé
valik” /3./. A fallal hatarolt térténelmi varost egy kb. 2 km széles zéld gyrii /katonai zona/ szegélyezi.



Barcelona kereskedelmi, politkai szerepe a 16. szézadtdl kezdve folyamatosan gyengul, majd a 18.
szazadi 6rokosddési haboruk veszteséveé is valik. A zavaros szazadokat az 1814-ben véget ért napdle-
oni megszallas zérja le, és a varos fejlédése a szdzad kdzepétdl kap uj lendiletet.
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A 19. szazadi nagy eurdpai varosatalakitasok egyik kildnleges példaja a Barcelonai ,Example”, mely
tervpaly dzatot /1859/ kévetden lldefonso Cerda tervei alapjan 1892 — 1914 k6z6tt valosul meg. Az ame-
rikai varosalapitasok tanulsdgaitis felhasznalva korlatian varosndvekedés elétt nyit lehetéséget a halds
alaprajzu, a trténeti varost szinte érintetlentl tovabbélni hagy 6 elképzelés. A nagyvonald, taji, varosi és
épilet Iéptékben egyarant gondolk odd megoldas maig élhetd, modern nagyvarost teremtett. Homogén,
tagas /114m x 114m méret(i tbmbok, 20m széles fasitott, tébbseégében egyiranyu utcak, nyolcszégleti
keresztez6dések, jelentds, a régi utakhoz kapcsol6dd tengely ek/, mikddd varos sziiletett a varos épité-
szefi terv és a megujuld katalan épitészet segitségével.
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A modern Barcelona fénykora az 1888-as és 1929-es vilagkiallitas kézti id6szak. 1888-as vilagkiallitast
a lebontott Habsburg Citadella hely én felszabaduld parkban, az 1929-est a Monjuic dombon rendezik.

A varos kulturalis aranykorat egy szomoru, stagnald, s6t rombold idészak kévette, mely az 1930-as
évekidl egészen Franco halaldig, 1975-ig tartott. Spanyolorszag Eurdpa periféridjara kerdlt, a spanyol
politka pedig Barcelonat és a katalan kulturat tudatosan hattérbe szoritotta. A polgarhabori bombéza-
sai, az ipartelepités, a szegénység, az orszagon bellli migracid, a fejlesztések, felljitasok elmaradésa a
varos épitett és tarsadaimi kdmy ezetét egyarant bomlasztotta.

INFRASTUKT URA FEJLESZTES



Barcelona élhetd jovéjét az 1980-as évek elejétdl beindult és napjainkban is zajld, a teljes varosra kiter-
jed6 infrastuktura halozat fejlesztés alapozza meg. Mozgatdi ennek a folyamatnak az 1992-es Nyari
Olimpiai Jaték ok, az EU bév ités /2004/ el6tti EU-n belili fejlesztési forrasok lehivasa, ill. a 2004-es Eu-
répa Kulturdlis Févaros projekt.

1. UTHALOZAT

Barcelona kdzponfjat elkerllé autépalya megépitésével jelentésen csokkent a varoson bellli atmend
forgalom. Kiemelt helyen lévé autdpalya és autdlt szakaszok /tengerparti ut, varosi féutak/ fold ala sty -
lyesztésével tehermentesiilt a felszin, és a varos meghddithatta a tengerpartot. A Cerda terv alapjan
kiépalt Diagonal meghosszabbitasra kerillt és a mai igényeknek megfeleléen teljes hosszaban atépiilt,
ezéltal az Ut menti vérosrészek latvanyos atalakulasa indult meg /pl. Forum negyed, egyetemi varos,
stb./. Uj nagy forgaimi csomdpontok épuiltek, ill. épliltek at régiek. A féutvonalak kivételével a varos ut-
cainak tébbsége egyiranyu, és a jelentds autéforgalom ellenére is érezhetden mikoddképes az uthald-
zat.

2 KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A véros kottipaly as kézlekedési haldzata kivald. A jelentds el6varosi forgalmat bonyol it vasuthalézat
palyaudvarai atmend jellegliek, a 80-as években fold alatii megalldk épultek ki; a hozzdjuk tartozd fel-
szini kdztereket atalakitottak. A metréhalézat fejlesztése folyamatos, 2006-ban méar 8 korszer( vonal
mikodott. Az elmult években elkezddd6tt az Uj villamos palyak épitése is, napjainkra mar 4 vonalon -
tébb szakaszon flivesitett paly an - kdzlekednek a modern villamosok.

A jarmiforgalomtdl elklilénitett kerékparut-haldzat kiépitése /part és foutvonalak mentén/, egyuttal a
kerékparozas népszerlsitése is folyamatban van.



3. ZOLDFELULETI RENDSZER

Barcelona mar a 20. szazad eleji fejlesztési elképzeléseiben régzitette a varos korlli park ok rendszeré-
nek fontossagat. Az 1980-as években kezd6dott varosmeguijitas is egyik 1ényeges feladatanak tekintet-
te a zoldfellleti rendszer elemeinek megdrzését, felljitasat és Uj kdzparkok |étesitését. Barcelona a
mediterran ndveényvilag gazdag tarhaza. A varos névényallomanyét tudatosan, a kdrnyezetet Eurdpan
belll egzotikussa varazsolé palmafakkal is gazdagitja. 2004-ben adték at Barcelona Uj botanikus kertjét,
mely a ,déli” vilag egészét mutatja be, és ezzel is kildnleges utazasi célpontta teszi a varost.

4. TENGERPART

Barcelona térténelme soran a tengerrel mindig csak kik 6t6je révén érintkezett. Ezért partjara az 1800-
as evekben az ipar telepiilt, majd az uthaldzat egy ik legfontosabb, a varost atszeld féutvonala. A 1990-
es évek elejen még csak a szegénynegyednek tekinthetd Barceloneta varosrészen volt egy popularis,
igénytelen strandszakasz. Az ipari tevékenység megsziinése, ill. kitelepiilése a varosk 6zponti, tenger-
parti tertleteirdl hihetetien atalak uldsokat eredményezett az elmdit 15 évben. Barcelona igazi tengerpar-
ti varossa valt. Létrejott egy Uj - részben a tengertdl feltdltések altal meghdditott teriileten létrehozott -
12 km hosszu, egy ségesen magas minéséqi, de karakteres szakaszokra tagolhatd kdzpark rendszer. A
La Rambla tengerparti szakasszal béviilt, 3 Uj, nagy vitorlaskik 6td épllt, mara kerékparut vezet végig a
parton, megujultak a parti épliletek /uszodak, mizeumok, kérhézak, szallodak, vendéglatd helyek, st./,
és az egész partegy hatalmas, nyizsgé plage-zsa valtozot.

5. FENNTARTHATOSAG: MEGUJULO ENERGIAK




A 2004-es Eurdpa Kulturdlis Févaros rendezvénysorozat elékészitésének mintaprojekte a Forum ne-
gyedet hozta létre. A varos tengerpartidnak északi részén lévé szemétégetét és hdkdzpontot az EU
kémy ezetv édelmi elGirasainak megfeleléen Ujitottak fel; térszin ald vitték az autépalyat és a szennyviz-
tisztitot. Felette 2006-ban, 15 hektaros, az Uj vitorlaskik 6t6hdz is kapcsol6do kéz park ot adtak at. A park
leglatvanyosabb épitett eleme, a tavoli varoskdzpontbdl is jol érzékelhetd naperémi. A varos hatarat
jelentd Besos foly 6 kdmyezete is teljesen atalakult, és varosi parkként vezet a tengerparthoz.

A kémyezetvédelem fontossagat bizonyitia az is, hogy a varosi buszok tBbbségét az elmult évekidl
kezdddben gaziizem( motorral mkddtetik.

VAROSEPITESZETI ELVEK, BEAVATKOZASOK

1. TORTENETI, VAROSI ES EPITESZETI ERTEKEK VEDELME ES KORTARS SZEMLELETU BEMU-
TATASA

Gaudi varosa - A 20. szézad eleji extrém épitészeti drokség és a tudatosan raépitett szlogen a turizmus
egy ik 16 mozgatdja: Sagrada Familia, Gliell Park, Casa Battid, Casa Mila, ...

City History Museum: The Archaeological Subsoil
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Utazés a multba: épitészeti archeoldgia, a varos idébeli
és térbeli egymasra épllésének bemutatasa. A valdsag
kllonb6z6, egymast atfedd rétegek Gsszességének
tekintheté: az okori varos maradvanyai felett a gotikus
Barcelonaban liktet a 21. szdzad élete. Ignasi de Sola-
Morales katalan épitészetteoretikus, filozéfus szellemi-
sége meghatarozo jelentdségi a helyi és a nemzetkézi
épitészetelméletben is. Az eiméletek lathatdan targyia-



Az 1979-ben kezdddott, a kdztér-rehabilitaciot elétérbe helyezb varosftejlesztési politikaja révén Barce-
lona példaértékivé valt. 1980 és 1987 koz6tt, a Varoshaza uj osztalyaként, Oriol Bohigas vezetésével
mik6dd tervezéiroda /Servizio de Proyectos Urbanos/ kivald, fiatal épitészei -elhivatotisaganak is ké-
szénhetden - tébb, mint 100 tér, park, utca, kert minéségi megujitasat lehetévé tevo tervet készitettek
és irany itottak azok megvaldsuldsat. Céliuk a koztér hagyomanyos katalan kultirdjanak vjraélesztése
volt. Tevékenységlket mintegy akupunktiras kezelésként értelmezték, abban bizva, hogy az érintett
pontok beindithatjak az ,éngy dgyitas” varosi folyamatait. Hagy omany os kézpontok, nagy forgaimu cso-
mdpontok, utak valtak Ujbol élhetévé és szerethetévé. A beavatkozas sikere mara nem kétséges. Bar-
celona segitségével az épitészet felfedezte a kbztérépitészet elméleti és gyakorlati alapjait. A 25 éve
tartd folyamat eredményeként napjainkra Barcelona szinte telies kéztérrendszere kortérs eszk ézdkkel
Ujult meg, és mindenki szdmara elérhetd, ill. formald kdrny ezeti minéséget sugaroz.

3. VAROS/EPULET-REHABILITACIO

A varosrehabilitacio kozter megujitasi programjat kdvetden, ill. napjainkban azzal parhuzamosan zajlik a
torténelmi belvaros értekes, de korunk igényeinek nehezen megfelelé éplletallomanyanak megorzo
atalakitasa. Allami, varosi beruhazasok segitk a szocidlisan is problémas varosrészek revitalizaciojat.
Egyik legfontosabb cél a Barcelonaban hagy omanyosan miikédd piacok és kdrnyezetik telies meguiji-
t4sa, mivel ez jelentdsen emeli a lakok hétkdznapi életminGségét. A varosrehabilitacio masik eszkdze-
ként— a megujitas el6tt all6 varosrészekben /pl. Raval/ - kbzéplleteket, kbzintézmeény eket /muzeumok,
iskolak, korhazak/ épitenek és mikddtetnek . A torténelmi belvarosban a hely eredeti karakterét |épté-
kében, beépitési magassagaban, funkcidjaban /lakoépiletek/ egyarant megdrzé tdmbrehabilitaciok is
elkezdédtek. A varos felujitott kozterei és megujitott, ill. Uj lako- és kdzépiletei egy Uttesen értékelik fel a
teriletet, ezéltal téve vonzdva a maganbefektettk szamara is.

4. VAROSFEJLESZTES - NEMZETKOZI RENDEZVENYEK ES UTOHASZNOSITASUK

1986-1992  NYARI OLIMPIAI JATEKOK

Az Olimpia révén léptéket valtott Barcelona fejlesztése: hatalmas, a varos élhetd jév6jét megalapozd
infrastrukturalis beruhazasokat inditottak a 80-as évek végén és 4, periférian 1év6, egymastdl tavol esé
varosrész telies atalakulasa kezdddott. Ezaltal az Olimpia nem egy teriletre, hanem az egész varosra
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jelentds fejlesztési hatassal volt. Az utdhasznositasok, ill. a még napjainkban is folyamatban [évé beru-
hazasok altal mind a négy olimpiai térség uj szerepet kapott a nagyvaros életében: a Montjuic varosi,
nemzetk &zi sportesemény ek szinterévé is valt, a Diagonal térsége Uj egyetemi véroskent fejlédik, a Vall
d'Hebron terlletén lak ofejlesztések zajlanak, a Parc de Mar pedig a kiépll6 Uj tengerparti koztérrend-
szer kdzponti hely eként mik &dik.

1993-2004 EUROPAKULTURALIS FOVAROSA

A fejlesztés masik nagy mozgatdja az Eurdpa Kulturdlis Févaros cim elnyerése réven beinditott beruha-
zas sorozat. Az esemény kapcsan Barcelona tudatosan, ismét a periférian lévd, komyezetileg nagyon
terhelt, tengerparti volt iparterilet rehabilitaciéjaba kezdett, igy 2004-re létrejott a Forum negyed /Id.
infrastruktura fejlesztések, épitészeti mintaprojektek/.

5. VAROSFEJLESZTES - AKCIOTERULETEK ELOKESZITESE - NEMZETKOZI TOKE BEVONASA

Napjainkra Barcelona mar a tercier agazatok varosa. Adottsagai alapjan gazdasaganak huzdagazata a
turizmus, ill. tudatosan az uj technoldgidkra és azok kutatasara épitett oktatas, szolgaltatasok, sto. A 19.
szazad kozepétdl, kézel 20 kilométer hosszan kiépitett tengerparti iparteriletek a 80-as évek végén
szabadultak fel és valtak fejlesztések célpontjava /Id. infrastruktura fejlesztések/. A tengerhez kiérkezd
La Ramblatol nyugatra a megujulé arculatu kikétéi, kereskedelmi, logisztikai funkcid domindl, keletre
pedig a varos 12 kilométer hosszan, a Besos folydig meghdditotta maganak a tengert. A jelenleg is
foly 6 legnagyobb méretli és leglatvanyosabb varosatalakulds a 22@ terv néven valt ismertté. 2004-re
megépllt a Forum, a tengerig meghosszabbitott Diagonal, az ,eltlintetett’ autopalya. 2006-ra fold ala
kerlilt a szennyviztisztito, elindult az Uj villamos és a tengertdl megnyert teriileteken Uj vitorlaskik 616t,
strandot és kereskedelmi kézpontot adtak at. A varos 1975-t6l érvényben lévé - a beépitési modra és
magassagokra vonatkoz 6 szigoru elbirasokat tartalmazo szerkezeti tervét — modositottak, hogy Barce-
lona Poblenou, volt ipari negyedében helyet adjon a nemzetkdzi trendeknek megfelel§ igények szerinti
épitkezésekre: pontszer(i magashadzak jelentek meg /szallodak, irodak, lakéhazak/ a part kdzelében és
a Diagonal mentén. Ismeretien Barcelona szlletik ezen a tajon...

EPITESZETI MINTAPROJEKTEK

Az utdbbi évtizedekben Barcelona varos altal épitett hazak szinte mindegyikére jellemzd a magas épi-
tészeti mindség. A tervek, hazak elsésorban kataldn, spanyol épitészek munkai /Miralles, Morales,
Ferratar,.../, de nemzetkézi ,sztarok” is lenetdséghez jutnak /Gehry, Meier, Nouvel,.../.

A szamtalan kiemelkedd minségl alk otas tébbségét nemzetkédzi szaklapok is folyamatosan publikaljak,
ill. naprakész informdacidkat tartalmazé konyvek, nyomtatott és internetes kiadvanyok jelennek meg a
varosrol és kortars épitészeterdl /ld. forrasok/. Jelen tanulmany a teljesség igénye nélkil idéz olyan
éplleteket, melyek nem csak épitészetileg értekesek, hanem rendeltetés ik és/vagy varoson belili hely-
zetik miatt hatasuk széles kér(i. Példazzék az intelligens varosvezetés, varosépitészet és épitészet
egy Uttm(ik ddésében rejl6 lehetéségeket.

1



kiktd kozterei és logisztikai kdzpontia — szocidlis lakdsépités és irodahdzak - belvarosi
tdmbrehabilitacid

konferencia kdzpont — Forum szimbolikus épilete - ,landmark” irodahdz teliesen atalakuld kiilvarosi
negy ed uttdréjeként
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TANULSAGOK

Barcelona természeti adotisdgait, kulturalis 6rékségét, geopolitikai helyzetét és szellemi kapacitasait
egyarant maximalisan kihasznalva épiti jovéjét Fejlédése Budapest szdmara szamtalan kovetendd
mintat mutat:

torténelmi értékek és az épitett 6rokség védelme

Varoshazahoz tartoz ¢ varostervez6 csoport példaértékii munkaja

szakmai konszenz us kialakitasa és az épitész tarsadalom politikai szerepvallaldsa
kdztérrehabilitacio kortars eszk dztérral

piacok és kornyezetlk megujitasa

Uj kdzéplletek, kdzintézmény ek épitése

magas épitészeti minds ég megk 6v etel ése

akcioteriletek el6készitése a fejlesztésre

az Uj fejlesztési teriileteken megjelend magashazas, globalista, arctalan épitészet hibai
fenntarthatdsag problémak 6rének elétérbe helyezése

uthaldzat atalak itasa, a véros tehermentesitése az tmené forgalomtdl

kététtpaly as kozlek edési halézat fejlesztése

kerékparut haldzat kiépitése

Uj szabadidds teriletek kialakitasa és régiek felujitasa

az élet éréme...

FORRASOK

személy es tapasztalatok

www.bcn.es

Joan Busquets: Barcelona - the urban evolution of a compact city, Nicolodi, Rovereto, 2005
Barcelona: a guide to its modern architecture 1860-2002, Actar, Barcelona, 2002

Torday Krisztina: Barcelona: a varos megujulasanak stratégidi, ARC3, Budapest, 1999
Technique & Architecture 426

13



BECS

ADATOK

Ausztria legnagy obb varosa és févarosa.

A varos terllete: 414,95 km? Népesség valtozasa:
1890 1,43 millié f6
Népesség: 1,6 milli6 f6 1939 1,77 milli6 16
Agglomeracio: 3,8 millio 6 1995 1,64 millio 6
2000 1,61 millié f6
Zoldfelilet aranya: 48,6 % 2020 (tervezett) 1,67 millio f6
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TERMESZET!| ADOTTSAGOK

A véros az Alpok végsé nyulvanya mellett fekszik, északra talalhatok a Morva-mezd és a Weinviertel
dombiai, a teleptilés legmagasabb pontja a Bécsi-erdében van. A Duna a varostdl északra folyik, atszeli
a kiilvarosokat, az dvaros északkeleti szélét az 1870-1876 kzott épitett Duna-csatorna képezi. Eghajla-
ta kontinentalis, a klimat a kézeli hegyvidék befoly asolja.

VAROSTORTENET

Az emberi |ét nyomai a varos kémyékén 20.000 évre vezethetdk vissza. A rdmaiak Augustus csaszar
uralk oddsa idején érkeztek a teriletre, teleplilésik a Dundhoz kdzel épiilt. A gyorsan fejl6dé Vindabonat
harom oldalrdl vizfoly asok védték. A rémai idkben, az i.u.5. szazadig a folyd jobbpartja volt a varosfej-
I6dés helye. A kdvetkez6 500 évben nem volt jelentds épitési aktivitis a Duna mentén. A kézépkorban a
foly6 északnyugat iranyban valtoztatta medrét. A 12. szazadtdl kezave a kézépkori varosfal kapui el6tt
is kisebb telepilések alakultak ki. A 14. szdzadban, az immar 20.000 fét szamlélé varos szaméra a
dunai kereskedelem a gazdasdgi prosperitas zaloga lett. A 17. szézadban, a t6rék tamadasok és fenye-
getés elmultaval rezidenciavaros lesz, ekkor kezdtek éplini a haborukbdl meggazdagodd arisztokrata-
csalddok barokk varosi- és nyari palotai.

A 19. szazad derekara feleslegessé vald védmivek lebontasdval, a varfalak el6tti beépitetien terlet, a
,olacis” felhaszndlasaval indult meg az elsé nagy, tervezett vérosfejlesztési akcio, a Ring és komy éké-
nek épitési munkalata, melynek keretében hatalmas kézépuletek és bérpalotak épiltek az dvaros és a
kUilvarosok kéz6tti terilets avban.

1890-ben a véros gyorsan terjeszkedett, a Duna északi oldalan lévd varosrészek 1905-16l indultak fejlé-
désnek. 1923-ban Bécs szocidldemokrata vezetsége hataimas munkaslakas-épitési programot hajtott
végre, mintegy 400 épitési terileten 64.000 Uj varosi tulajdonu lakas épilt, épitészeti értékei révén a
legismertebbek lettek a Karl-Marx-Hof és a George-Washington-H of épil etegy tttesei.
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Az 1934-es polgéarhaboru véget vetett a vilagviszonylatban is jelentds szocidlis lakasépitési tevékeny-
segnek.

VAROSFEJLESZTESI STRATEGIA, VAROSFEJLESZTESI TERV

A varosfejlesztési koncepcio 6t stratégiateriletet hatarozott meg: 1. Bécs Eurdpaban és a régioban; 2. A
gazdasag és a munka perspektivai; 3. a tudomany, a képzés és a kultura kévetelményei; 4. a természe-
ti és az épitett kdmyezet fenntartdsa; 5. az életmindség javitisa. Az egyes feriletek megkdzelitése
fordulépontot jelentett a korabbi tervezési gyakorlathoz képest: tébb figyelem forditddott a programok-
ban résztvevok kdzoti kooperdciora, alapkdvetelmény lett tobbek kézdtt a fenntarthatd fejlddés, a kdz-
szféra tulsulyos szerepének visszaszoritdsa a beruhazasok finanszirozasaban és az dkoldgiai szemlé-
let(i tervezés. Erbs valtozasok mentek végbe a gazdasdgi-tarsadalmi kzegben, mikdzben névekszik a
bevandorlok szama, az allaslehetéségek ezzel nem tartottak lépést, az orszagos atlaghoz képest ma-
gas a munkanélkiliség a varosban. A nagy Uzleti beruhdzasok dinamikéja a kisv llalkozas okhoz képest
csokkent, a varos az utdbbiak ,tartéssagat’ kivanja el6segiteni, tudomasul véve, hogy ezek terlleti és
minds égi igényei igen eltéréek, ezért a terveknek e szempontbdl nemesak terlilets pecifikusnak, hanem
flexibilisnek is kell lenniik. Bécs évi 5-6000 tamogatott-bér lakast épit, amivel biztositani kivanja a
lakashoz jutés lehet6ségét az alacsony j6vedelmiiek szamara, béviti a lakasvalasztékot és uj munkale-
hetés égeket kindl az épitdiparban. A ,kompakt-véros” kéltség- és terlilettakarékos megvalds itdsa érde-
kében vissza kivanjak szoritani az alacsony laksiriséget kinald lakasépitési formakat. A varosvezetd-
Ség a varos imazsanak ndvelésében nagy szerepet tulajdonit a mega-projekteknek, ezek esetében az
épitészeti minGség mellett tag teret enged az épitészeti kisérleteknek. Ez utobbi érvényes a magashaz-
épitésekre is, melyek az dvaros kivételével nemcsak a varoskapu-szituaciok, hanem a nagyobb épitési
akciok karakterképzéseében is helyet kapnak.

INFRASTRUKT URAFEJLESZTES - KOZLEKEDESFEJLESZTES

A varos 2020-ra dsszvarosi viszonylatban az egyéni gépkocsihasznalatot 35% -rol 25% -ra kivanja visz-
szaszoritani. Ehhez sziikséges a biciklikbzlekedés attraktivitdsanak névelése, a tdmegkdzlekedés javi-
tdsa, megrendelhetd iranytaxik forgalomba allitasa.



1. UTHALOZAT, PARKOLAS

A haldlesetek szamanak csékkentése érdekében ,iskolaut’ és ,megvildgitas-javitds” programokat indi-
tanak, a ,népgarazsprogram” keretében pedig szdmos helyen olcsd lakossagi parkolasi lehetfséget
kinalnak. 2010-ig tovabbi 5000 garazshelyet épitenek ki, és ugyanerre az iddpontra a Park&Ride hely ek
kapacitasat 8000-re kivanjak béviteni. Teljessé kivanjak tenni a varos kiilsé gydrljének és a rahordd
autopaly aknak a kiépitését. A kiilsé expresszut-gyrli S1 szakasza mar elkésziilt, ez kapcsolatot bizto-
sit a déli A2 és a keleti A4 autopalyak kozott.

2 KOZCELU KOZLEKEDES

A fejlesztési koncepcio kiemelt ligyként kezeli a varos és a régio kdzotti utazasok mindségi javitasat, a
belvarosi vasuti palyaudvarok fejlesztését és a metrohaldzat kiterjesztését.

Utdbbi az U2 és az U1 vonalait érinti. Az allam és a varos kdzds beruhazasaban 9 km-rel hosszabbitjak
meg az U2 vonaldt, bekapcsolva ezzel Donaustadtot és Lepoldstadiot is. Napjainkban a vonal a
Schottenringig mikddik, a 2008-as futball Eurdpa bajnokség idejére megnyitidk a Stadion megallét, az
Aspern végallomas el6tii szakasz atadasa 2010-re varhatd. Az U1 meghosszabbitasaval jelentésen
megjavultak a 70-es évek egyes nagylakotelepeinek kézlekedési kapcsolatai, 2006-re elkészilt a
Kagran allomas és a Leopoldau k6z6tti szakasz.

:‘ U1 Leopoldau (Verldingerung)

ue Floridsdo_h

ans Bahn Ausbau dt 4
U4 Kagran
U1 10 km + 4.8 lan
. S, o U2 Aspemn (Verléingerung)
. U2:36km  +9km WA Hiitieldort

U1 Reumannplatz

. U8 17 5 km

Gesamt: 61 km + 13,6 km UG Sighenhirten
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VAROSFEJLESZTESI AKCIOTERULETEK

A vérosfejlesztési terv 13, megkllénbdztetett figyelmet igényld kulcsterlletet jeldlt meg, melyek prog-
rammegv alésitdsat meghatarozott paraméterek betartdsa mellett Bécs varosa és az EU tdmogatja. A
finanszirozas feltétele a célokat, épitési fazisokat, a felelésségeket meghatarozé program. A legfigye-
lemreméltdbb akcidk kdzé tartozik a palyaudvar-teriletek megujitasa, a Duna csatorna és a Duna sziget
fejlesztése, Bécs ,masodik” kdzpontjanak kiépitése és a Girtel rekonstrukcidja.

1. PALYAUDVAR-OFFENZIVA”

A vasuttarsasagok, a kozlekedésfejlesztésben érdekelt szervek és a varosépitészek kozds munkdja
révén megujulnak a palyaudvarok, és Uj hasznositast kapnak a vasut feleslegessé valt tertiletei. A leg-
jelentésebb fejlesztés a Stidbahnhof helyén kiéplé Europa-Mitte palyaudvar, melynek vasutfejlesztési
programjat 6sszekapcsoltak egy 5000 lakast és mintegy 20.000 munkahelyet tartalmazd j varosrész

&
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2 DUNA SZIGETES AZ ,UJ DUNA”

A 70-es évek megaprojekfjei kzeé tartozo, és nyari napokon 300.000 embert vonzo, igen hosszu, étlag
200 m széles Duna sziget és a 25 km hosszu, uszasra alkalmas vizminéségi Uj Duna ma Bécs véaros-
képének és vérosfejlesztésének meghatirozdi. A vizfellletek kbzvetlen kdzelében a meglévd és terve-
zett fejlesztések révén 24.000 uj lakas létesil, a sziget fontos pihendteriletté valik. A bécsi Duna zona-
nak északi és déli része 6kologiailag védendd tertileteket tartalmaz, de lehetds ég van sportcélu haszna-
latra, a kdzépsd zona intenzivebb teriilethasznalatot kindl (éttermek, sport, sz6rak oztatd intézmény ek).
Az éves Duna sziget-fesztival a vilag egyik legjelentdsebb, fiatalok szamara szervezett rendezvénye.

3. MASODIK” BECS-KOZPONT: DONAU-CITY

Amidta felépiilt a Bécsi Nemzetkdzi Kbzpont, kémyezete a varos legismertebb fejlesztési teriilete lett.
Kedvezdk a kdzlekedési kapcsolatok, kdzvetien kdzelben nagy pihendteriletek vannak, és a vizpart
szintbeni megk ézelitéset az A22-es autdpalya befedése biztositia. A varos a vegyes terilethasznalatot,
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a lako-, kulturdlis-, Uzleti- és pihenési funkciok keverését tamogatta a tervezés soran. Az Uj negyed
beépitését a ,variacio az egységben” jelszd égisze alatt, vitathato médon komponalt 6nallo, egy mastol
fliggetlen fejlesztések alkotjak, a foldszint alapvetben a gyalogosok hasznalataban maradt. Az itt épiilt,
valamint a Wagramer utcai magashazak, az Uj Duna-lakdpark épiletei igazi 21. szazadi arculatot adnak
aviz feldl.

4. A GURTEL REVITALIZACIOJA

A kilsé védmi helyén, a Ringgel nagyjabdl egy idében éplilt ut dsszetett infrastrukturat tartalmaz, itt
lathatok a bécsi vasutrendszer fejlddésének fazisai az Otto Wagner-féle viadukttdl az elsé foldalattiig. A
viadukt ivkdzeibe az éjszakai életet fellenditd éttermek, barok telepultek. Az 1995-ben megkezdett prog-
ram eddig t6bb, mint 32 millié Eurétigényelt, ebbdl 10 millidt biztositott az EU. A megujités jelszava lett
,visszaadni az embereknek a Grtelt’, biztonsagossa tenni az esti hasznélatot, névelni a Girtelbe bekd-
t6 utcak kereskedelmi aktivitisat. A megujitas fontos eszkéze lett a kidllitotereknek helyet add, az iro-
dalmi életben is fontos szerepet jatszd, nevelési kdzpontkéntis miikédd Uj Hauptbibliothek (FOkony viar)
utcatérbe helyezése, illetve az Urban-Loritz tér 130 m hosszu acél-iveg konstrukcidval torténd lefedése.

UJ SZEMLELET A LAKOTERULETEK TERVEZESEBEN

Bécs lakasépitését a funkciondlis és szocidlis sokszinliség jellemzi, kedvezdétiennek tekintk a homogén
lakésstrukturaju és tulajdonu épiletegy Utteseket. A varos szamos kisérleti format tamogat, ezek kdzé
tartoznak az eltérd tarsadalmi csoportok részére tervezett épiletcsoportok, az autdmentes
lakoterlletek, az alacsony energiaigény (i telepek, illetve a vegyes terilethasznalatot vallal6 fejlesz tés ek.
A nagyobb pihend- és lakdteriiletek 6sszekapcsolasanak elényét nemcsak a lakok, hanem az egész
varos élvezné, mert némileg csékkenne a hétvégi autdforgalom. A modellértek (i kisérletek kdzé tartozik
a 90-es evek végén épitett automentes mintatelep, a lakast és munkahely eket tartalmazd Compact-city,
az ipari éplleteket épitészeti keretk ént felhasznald Gasometer épliletegy Uttes, illetve a kézelmultban
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megkezdett Wienerberg-telep. A sokszinliség hatdsosan érvényesiit a Gasometer-projektben, mert a
négy, 19. szazadi éplletkonténerben a lakasokon kivil bevasardkzpont, Uzletek és kollégium is
hely et kapott.

KOZTERULETEK MEGUJITASA

Bécs 2001-ben egy 50 megjeldlt ,helyet’ tartalmazd kdzterilet-megujitasi programot fogadott el. A
,helyek” egy része az utdbbi években alakult ki, de tébbseéglk tobbszaz éves valtozasokat élt at, és mar
nem felelnek meg a mai hasznélati igényeknek. A tervezés célja Uj identitds megteremtése és a terek
attraktivitdsanak ndvelése. A kozterllet megujitds eredményeként csokkentették a felszini parkolas
volumenét, Uj haszndlati formaikat kerestek a meglévd zdldfellletek szamaéra, kommunikaciora,
pihenésre és jatékra alkamas tereket alakitottak ki, gyalogatkeldket szélesitettek ki, bicikliutakat
épitettek, az Uzletek el6tti térzonakat megndvelték. Az elmult években megujult tobbek koézétt az
Opemring mellett a Schiller tér, a Parlament el6tere, az llg tér kérforgalomra tervezett belsé zéndja, a
korabban kiterjedt auté- és villamoskézlekedési fellletekkel rendelkezé6 Kolombusz tér, valamint a
Wallenstein tér.

VAROSMEGUJITASI MODELL: ,,SOCKELSANIERUNG”

A megujitasi stratégiaknak a ,lagy” megujitast képviselé un. ,Sockelsanierung” a legkedveltebb formaja,
mely nem szamol a lakdk ,eltavolitdsaval’, ellenkez6leg, maximalisan figyelembe veszi a
valtoztatadsokkal kapcsolatos igényeiket és észrevételeiket. Nagy hangsulytkap a foldszint és a
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kérliltte 1év6 terek, a ,Sockel” (épllettalapzat) megujitasa, emellett névelik a lakdsok komfortszintjét,
bbb kislakast egyesitenek és U lakdsokat épitenek a tetéterekbe, vagy az uj éplletszarnyakba.
Szédmos meglévd lapostetdt zoldtetdv é alakitanak és a lakok szamara megkézelithetd teszik.

E megujitasokkal egyidejileg javitiak az épiletfizikai jellemzéket is, a magas zajszinti uicak mentén
allé hazakba specialis nyilaszarokat épitenek be. A bériék és a tulajdonosok kézott Iétrejdtt szerz6dés ek
részletezik a kompetencidkat és kotelezettségeket. E modellt alkalmaztdk a Kirchengasse 8, és az
Embelgasse 38-40 szamu hazak esetében, az elébbi leromlott udvara példaul a foldszint funkciévaltasa
réven a kérnyezet altal is hasznalt varosi kbztér lett.

EPITESZETI MINTAPROJEKTEK

A nagyvaros szamtalan figy elemre mélt, a kommersz megoldasokat kerilé épitészeti projektje kézll 3
emateriletet érintd példakat valasztottunk ki. Nagy kihivast jelentett az Uj kulturdlis kézpont, a
Museumviertel (Muzeum negyed) megépitése, a forrongd toronyhdz-épitési kézegben elfogadott lett a
varoskapu szitudciok magassagi hangsuly ozasa, és a szocialis lakas épitésben mindig vezetd szerepet
jatsz6 Bécs e terileten napjainkban is jelentds beruhdzasokat hajt végre.

1. MUZEUM NEGYED

A Muzeum negyed koncepcioja az volt, hogy a 19. szézadi két
vilaghiri muzeum, a Szépmiveészeti- és Természettudomanyi-
kdzvetien kézelében olyan teret adjanak a modern mivészetnek,
mely tag intézményvalasztékaval vonzé mind a varoslakdk, mind
a turistak szamara, s Uj épitészeti arculataval vonzo keretet tud
adni a kilénbézd kulturdlis fesztivaloknak. A kilvarosok és az
ovéros feldl is afiarhatd éplletcsoport magja a barokk udvari
lovarda, e mellé telepitetttk a MUMOK (Museum der Moderner
Kunst) és a Leopold muzeum modern, egymassal erételjes
szinkontrasztban  all6  kubusait A terlleten a ZOOM
Gyerekmuzeum, jatszohdz, Epitészeti Kozpont és szamos
étterem, bar, konyvesbolt is mikddik. Napjainkban a negyed
helyet kinal a Bécsi Unnepi Hetek és az ImPulsTanz Fesztival
rendezveényeinek is, igy latogatottsaga eléri az évi 1 millio f6t.

2 MAGASHAZAK VAROSKAPU SZITUACIOKBAN

Az OGvaros hatardt képezdé Duna-csatorna
Jematizalasanak” részét képezik azok a
toronyhdzak, melyek modem épitészet
megjelenésikkel szinte farkasszemet néznek
a csatorna tuloldalan elterilé dvaros hazaival.
A csatornan ativeld hidakhoz telepitett Media
Tower, valamint az Uniqua Tower magas
tdmegei autondm vilagot teremtettek, s mara
a barokk és a szecesszid épitészeti
remekmivei kbzelében a varos
szimbolumai lettek.

21



3. MERESZ EPITESZETI KISERLET A SZOCIALIS LAKASEPITE SBEN: VORGARTEN UTCAI
EPULETEGYUTTES

A véros a harom egységbdl all6 Vorgarten utcai épuletcsoporttal bebizonyitotta, hogy a szocidlis
lakasépités nem jelent szikségszer(i puritinsagot, leegyszerlsitést, hanem kereskedelmi és
irodafunkcioval kiegészitve merész épitészeti tdmegképzéseket is lehetdvé tesz. Az akcioteriileten
érdekes kavalkadban, modern épitészeti szinpadképként keverednek a vertkdlis és kupalaku-, az
alacsony és toronyszer(i tmegek, melyek kozétt hatalmas hidak ivelnek at.

TANULSAGOK

e AKkilénbdzd tarsadalmi csoportok lakotertileti elk Ulonulésének és a gettds odasi
folyamatoknak a megakadaly ozésa
Modell értéki projektek pénziigyi tAmogatasa
A pihenéterlletek magas szinvonalénak biztos ftasa
Megaprojektek megvaldsitasa PPP konstrukcidban
Volumenében jelentds, idében fegy elmezetten elérehaladd kozterllet-meguijitasi program,
szinvonalas részletmegoldas ok
e A nagyobb Uizleti vallalkozasok és a megaprojektek helykivalasztasaban a jo
tdmegk 6zlek edéssel ellatott varosfejlesztési axisok elényben részesitése
A szocidlis lakas épitést is a vegyes terlilethasznalat részéveé teszik
A ,lagy” (minden érdekeltet a dontésekbe bevond) varosmegujitas formainak folyamatos
mikddtetése varosi és allami tamogatassal
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BERLIN

ADATOK

Németoszdg fovarosa Népesség valtozas: Teriilet véltozasa :

1250 2000 0,50 km2

. 1450 7000 0,76 km2

Terilete: 891,82 km? 1700 55000 6,26 km2

1800 172000 13,30 km2

needa < e 1870 774000 59,20 km2

Nepesseg: 3,4 milli¢ f6 1919 1900000 65,72 km2

Agglomeracio: 4,3 milli¢ f6 1930 4240000 880 km2

1945 2807405 880 km2

Ao ; : 1950 3336000 880 km2

2000 3362000 889 km2
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TERMESZET!| ADOTTSAGOK

Berlin a Spree partjan, annak 5 km széles volgy ében és a 10 m-rel magasabban fekvé siksagon fekszik.
A véros teriletén is a viz szigeteket, tavakat alkot, a Spree tobb agra szakad és itt torkollik bele a
Panke; atszeli a varosta Landwehr-, a Lujza- és a Berlin-spandaui hajézhatd csatorna.

VAROSTORTENET - ORGROFI, KIRALY! REZIDENCIAVAROSBOL NEMET FOVAROS

A Spree mentén fekvd két kicsiny teleptilés (C6lin és Berlin) 1307-ben egyesil a brandenburgi 6rgrof
(valasztofejedelem) gyamsdga alatt. Jelentésége a 30 éves haborl idején ndvekszik, amikor 15 ezer
hugenotta mellett mashonnan is befogad menek iiteket. 1701-ben alakul meg Berlin kdzponttal a Porosz
Kiralysag, majd elsé igazi viragkora a 18. szdzad kdzepén érkezik el Nagy Frigyes alatt, amikor a filozo-
fikus hajlamu uralkodd a felvildgosodas egyik kézpontjava alakitia. 1861-ben a porosz kiralyi székhely-
varosbdl a Német Csaszérsag fovarosava lesz. Az elveszitett elsd vilaghabord utan a Weimari Kéztar-
sasag alatt a liberalis szubkultira, a modern értelmiségi Iét egyik kdzpontja, de azonnal a ,vorés” és
,bama” szabadcs apatok randalirozésanak is szinhelye lesz.

" V»&Qy;z.;:,//;’m{ﬂ Trsiiteritndt BERLIN beim Tode FRIEDRICH WILHELMS 4/ f//;w;, o Fakre 1SS

TN EF Tckoeeedt aielin - N°%. 7 ——
-
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A varos szabad, de zavaros életének a hileri hatalomatvétel vet véget 1933-ban. A Harmadik Birodalom
idején grandiézus varosrendezési tervek szliletnek, de a birodalmi épitész, Speer terveit az ujabb habo-
rus vereség letorli a térképrdl. A véros kdzponti részei az amerikai bombazasokban ugy szdlvan teljesen
elpusztulnak, ujaépitésik 1961-t6l mar keét, fallal elhatarolt varosban zajlik, jelentésen kilénbdzd kon-
cepciok szerint. A keleti részbdl az NDK févarosa lesz, a nyugati oldal pedig a szovjet megszallasi éve-
zetbe ékel6dott, 16gi Uton taplalt varos énall6 statussal. Németorszag egyesulése utan Bonnbdl vissza-
kertil Berlinbe a févarosi funkcio, azdta a tervek 16 célja a fovarosi rang reprezentécioja és a varos téri-
épitészeti egy ségének visszadllitasa.

VAROSSZERKEZET - A VAROSTORTENET FORDULOI ES A TERBELI TAGOLTSAG

A Spree-parti keét kis telepllés térbeli fejlédése nyugati iranyban indul el a zart erddbdl ,kastéllyd”
(Schloss) atépilé érgrofi-kiralyi székhely fel6l, kévetve a rezidenciavarosok masutt is jellegzetes (pl.
Parizs) tengelyes kompozicios rendjét. A berlini rezidencia is a természettel keres kapcsolatot, a tengely
elsd szakasza az Unter der Linden harsfakkal kisért sétanya, ami majd a 19. szazadban a legfontosabb
kdzépuleteket flizi fel. A Brandenburgi Kapu utan a tengely a Tiergarten (allatkert) nagy kiterjedésii
erd6s zoldteriletében folytatodik. A 16. szazadban a kiépll a két varosrészt kérbefogd csillagbaty as
vedm(, annak helyét késdbb beépitik, vonaldban halad majd egy vasuitvonal.

G

A véros ndvekedése ezutan iranyt valt, az Unter der Lindenre mer6legesen, attdl délre halés elrende-
zéssel tervezik meg a Friedrichstadt-ot; amit késébb a rdmai papai koncepciot utanzé harom ,sugarut-
tal” gazdagitanak. Ekdzben északon és keleten a varosmaghoz érkez6 utak mentén kisebb szabaly oza-
sokkal, komolyabb tervezés nélkil ndvekszik a varos. A 18. és kildndsen a 19. szdzadban gyorsan
fejl6d6 Berlin az Uj épitkezések befogadasara hosszu vamvonalat épit ki, aminek kapuinal a kialakitott
terek (Potsdamer Platz, Leipziger Platz, Mehring Platz és Pariser Platz) a vdmvonal 1860-as elbontasa,
és késdbb, a Il vilaghaborut kévetd varosszovet pusztuldsa utan, sét maig is, fontos viszony itési pontok
maradnak. Nagyrészt e kils6 védévonal nyomvonalan épllt ki a palyaudvarokat dsszek6té Ringbahn,
mely a késdbbi a Stadtban alapjatjelentette. A XIX. szdzad kézepén kidolgozott sugaras, gyrls szer-
kezetli varosrendezési terv kiilsé kérut rendszere nem épult ki.
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A véaros ndvekedesenek kovetkezd stadiuma a nyugat felé tért#énd terjeszkedes, elébb csak a
Tiergarten-161 délre, majd tovabb jelentds kertvarosi terliletekkel, reprezentativ kézépuletekkel, isk olak -
kal, kdrhazakkal, igazgatasi épUletekkel, aruhdzakkal. A tbb pdlusu varosszerkezeti hagy omanyt erési-
tette a munkasnegy edektél tavol épuld jomodu varosrész, a Kurfirsterdam, amely késdébb Ny ugat-Berlin
centrumava, foutcdjava valt.

19.SZAZAD VEGI LAKASEPITES - BERLIN, A BERKASZARNYAK VAROSA

A vérosba trténd gyors migracié nagyaranyu bérlakas-épitést gerjesztett. 1870 és 1910 kézétt a rob-
banasszer(i gazdasagi, terlleti és lélekszam ndvekedés a vildg legnagyobb bérkaszéarnya 6vezetét
hozta |étre Berlinben. A telektulajdonos képviseldk aranytalanul nagy befolydsa engedékeny épitési
szabély zatokhoz vezetett, amelyek lehetdvé tették a hirhedt berlini bérkaszamy ak megeépitését. A sétét
udvarokra nézé, egyszerre t6bb csalad altal lakott zs ufolt lak asok, a budapestitdl eltéréen, itt jellemzéen
fuggdfolyosd nélkil épliltek, és erésebb szegregécidval, munkasnegyedeket alkottak a varos kordl.
Berlin a 20. szazad a bérkaszamya modellel szemben hatarozta meg legfontosabb célkitiiz éseit.

TIVE
Dy | YN

TERVEK AZ I. VILAGHABORU UTAN - ES A BIRODALMI NAGYTENGELY

1920-ban a kémyez0 telepilések becsatolasaval Berlin a vilag legnagy obb teriletl és lakossagu varos-
ai kdzé kerilt. 1910-t6l kezdve tobb nemzetk ézi varosrendezési paly dzat és kiallitas kapcsan is térek ed-
tek a modern vilagvaros raciondlis fejlesztésének megalapozasara. Mar a huszas évek kdzepétdl elk ép-
zelések fogalmazddiak meg a belvaros fellazitasara, a régi és az uj kdzpontok kéz6tti kelet-nyugati
kapcsolat javitasara, a legforgaimasabb csomdpont, a Potsdamer Platz tehermentesitésére, a Leipziger
és az Alexander Platz atalakitdsdra. Felmer(ilt mar ekkor a Friedrichstadtban magashazak épitése.
Elindult a szocidlis lakasépités is, de volumene nem volt elegendd az igény ek kiel égitésére.

A hitleri hatalomatvétel utan a birodaimi f6épitész, Albert Speer grandidzus tervet fogalmazott meg egy
Ujabb, minden addigindl monumentalisabb birodaimi tengelyre. Az axis az Unter der Linden iranyara
nagyjabdl merblegesen a Reichstag-tdl nyugatra egy hatalmas kupolas épilettel és felvonulasi térrel
indult volna déli iranyban. Nem valésult meg, de a késébbi varosfejlédésre nem jelentéktelen hatasa
lett: miutan a tengely indul6, északi szakaszan mar jelentés bontasokat hajtottak végre, és mert a legje-
lentdsebb berlini kdzéplletek a keleti oldalon maradtak, Nyugat-Berlin részben itt pétolta az elvesztett
kulturdlis funkciokat (Scharoun, Mies van der Rohe). Ugyanilyen okbdl késébb a tengely vonalaban
kaphattak helyet a 90-es évek nagy magan ingatianfejlesztései.
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A KET RESZRE SZAKITOTT VAROS - ELTERO FEJLODESI PALYAK

1945 utan az dnrendelkezésétél megfosziott, zonakra osztott, lepusztult varost mik ddéképessé kellett
tenni. A helyredllitd tervek a haborut kdvetd években még az egész vérosra vonatkoztak. Toérténelmi
lehet6séget latva a pusztulasban, Uj szemléletli varosrendezési elvek megvaldsitasara torekedtek, mint
a funkciondlis tagolas és fellazitas. 1949 utan azonban mar két német allam osztozik a véroson, az
egy séges varos egy fél évszdzadra csak illuzidnak latszik. A két varosrész alapvetden kilénbdzd mo-
don fejlédik.

Kelet-Berlint a szovjet szoc-redl varosépitési elvei szerint kezdik tervezni. Fontosabb ennél, hogy a
keleten maradt, elpusztult torténeti varosmag szerkezetét sem &rzik, helyét az Alexander Platz léptékte-
len térsége és kildnb6z6 mindségl zartabb vagy kimondottan telepszerii formaban épiilt lak - és koz-
épulet tdmbok foglaljak el. A ,refrograd multat’ jelképez6 Schloss-t felrobbantjak, telkén az étvenes
évek elején tervezett szovijet tipusu felhdkarcold helyett végll a Haus der Republik, az NDK parlamentje
épil fel. Ellentétoen a nyugati varosrésszel Kelet-Berlin Uj lakd- és munkahelyi teriletei szabadon ter-
jeszkedhetnek a ,sajat allam” irany ba.

Ny ugaton kiegy ens uly ozottabb a fejl6deés; a Stélin Allee kritk djaként és a nyugati épitészeti teljes itké-
pesség jelképeként az dtvenes években nemzetkézi épitészeti kidllitds utan, Uj elvek szerint, jelentés
bontasok révén zéldbe &gyazott lakoterilet, a holnap varoséanak prototipusat kivanjak megvalds itani. Az
eredményt jol minésit, hogy a Hansa-viertel maig magas lak 6értékd varosnegy ed.
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A 60-as évektdl a varos egyseget kifejezd Kulturforum koncepcidja szintén a varosi funkciok szétvalasz-
tasanak elvét és a zart varosszivettel vald modernista szembenallast fejezi ki. Jelképpé avatta az is,
hogy kézben a szomszédsagaban feléplilt a véarosokat elvalaszté fal.

A nyolcvanas évekig keleten és nyugaton is nagy lakételepeket hoztak |étre a varos peremén. A nyugat-
berliniek 6tdde, a kelet berliniek kétharmada lakik ilyen lakasban. A két véaros egymassal vetélkedd
presztizs beruhazasai, - mint az Alexander Platz és a City West korny éke - mara alacsony igény , le-
cserélendd, kinosan avult kézpontoknak tinnek. A varos Ujra-egyestlése utan mindkét kézpont atalaki-
tasa felvet6dott Az 1980-as évekidl a kontextualizmus gondolatvildgaban a varosi szévet, a torténeti
emlékek felértékelodese figyelhetd meg. Ennek szellemében rendezték meg nyugaton 1984 és 87 ko-
z6tt az IBA Nemzetkdzi Epitészeti Kidllitast. Keleten a porosz hagyomanyok felfedezése és a historiz-
mus felértékelédése utan lassan elindult a régi varosrészek feltjitasa, az uj lakésépitkezések pedig a
panel ,feldiszitésében” és magastetd tombolasaban jeleskedtek.

AZ UJRA-EGYESULT VAROS - KONCEPCIONALIS VITAK ES JELENTOS BERUHAZASOK

1989. november 9-én leomlott a Berlini Fal, a varos Ujra egyesilt. A kormanyzati funkciok Bonnbdl val6
visszahelyezése, a varosba iranyitott rendkivili mértékl eréforrdsok nagyléptékl kozfejlesztéseket
inditottak el, de a magan fejlesztd szektor 6ndlldan is kivette a részét a munkalatokbdl. Kemény vitak
alak ultak ki az Uj épitkezések karakterét, ,stilusét’ illetéen, nagy nyomas nehezedett a varos vezetésére
a hagyomanyos varosszerkezet és épitészeti karaktert védok oldalardl. E vita maig tartd jelképe a
Schloss, aminek visszaépitése érdekében erds civil szervezet is alakult.

Ny ugat-Berlin 1988-ra elkészlilt Uj teriletfelhasznalasi tervét nem terjesztették ki a keleti varosrészre, a
sietségben inkabb a 6 beavatkozasi terlleteket jeldlék ki. Ezek igen jelentds része a térténeti tengely
és a meg nem valosult (kordbban a Reichstag elbterénél kezdeményeiben mar 1étez6) tengely mentén
hely ezkednek el, ezzel mintegy Ujra érvényre juttatva a megtdrt kontinuitast. A teriiletekre nemzetkézi
palydzatokat imak ki, majd nagymértékben tamaszkodnak a nemzetkdzi épitésztarsadalom ambicidira
is.

A kormanyzati negyed elnyuld, transzparens épiletsora és a ra merdlegesen allé felljitott Reichstag
yagarhatd” kupoldjaval (Norman Foster) a demokratikus allamrendezkedést is szimbolizalja. Téle tavo-
labb, délre a szimbolikus tengelytdl kissé visszahuzva (utkézben a holokaust emlékhely) a jorészt sza-
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bad terileten (Potzdamer Platz) nagy 1épték i magan-kéz 6sségi fejlesztésre jeldinek ki helyet, éppen ott,
ahol a masodik vilaghaboru el6tt a keleti és nyugati varosrészek kdzotti legfontosabb kapcsolati pont
mikodott. Inkabb nagyléptékl, néha tdmb méreti ,foghi” épitkezések torténtek az Unter der Linden
tagabb térségében, gyakran az (veg-architektlra kemény kontraszijaval. Itt a hagyomanyos zarsoru
beépitési mod a politka szorgalmazasara is el6iras. Tavolabb az Alexander Platz kielensége — bar a
palydzatok grandiézus épitkezéseket sugalltak — csak kevéssé kelti fel a magan ingatlanfejleszték ér-
deklédését, és sok még a hiatus a Friedrichstadt utcdiban is. A kettds tengely kiépllése azonban befe-
jezéshez kozeledik az uj fépalyaudvar atadasaval, de a kormany zati negyed és a kdzte |évd terllet még
parlag.

A POTZDAMER PLATZ - PALYAZAT, KOZTER-PRIVATIZACIO ES FENNT ARTHATOSAG

Az egyiittes elrendezését varosrendezési palyazat elézte meg, amit egy neves olasz épitész (Renzo
Piano) nyert meg egy német varosrendezd épitész kdzremikddésével. A véros ugy dontdtt, hogy a
fejlesztés jelentds részét a magan szektorral valdsittatia meg, olyan vilagcégek altal is, minta Sony és a
Mercedes. Az egy Uttes igy sajatos elegye lett a hagyomanyos varosszerkezetre utald elemeknek (Alte
Potzdamer Strasse, ami fedett passzazsba ful), a jellegtelen irodahdzaknak és az olyan hatalmas épu-
letegy Utteseknek, amely ek magantulajdonban Iévd bels, (esetenként fedett) terei koztérként is mik 6d-
nek. Az egyttes éplileteinek karakter ado részet a dijnyertes épitész jegyzi, szamosat az akkor legne-
vesebb kilhoni alkotok.

A Potsdamer Platz és kérnyékének beépitését komplex varosi egyittesnek széantak (lakasok, irodak,
szinhaz, mozi, bevasarld kbzpont, éttermek), am elsésorban az ott dolgozok és a latogatdk, turistak
uraljak. A hagyomanyos fas, baratsagos vasarld utca, az Alte Poizdamer Strasse, ehhez képest elha-
gyott alakossag és az erre jaro turistak nosztalgikus vagyait elégiti ki. Az Uj épitészeti arculatot forma-
20 egyttes — 6nall¢ életet élve — vesz részt a varos munkamegosztasaban. A vegyes funkcidra tére-
kedve, egy Uj szinhazzal er6siti a kézelben 1évé régi Scharoun féle Kulturforumot. A beruhazas a meg-
Ujulé varosrészen tilmutatd fejlesztberévé, ,kultur-motorrd” kivan valni.

A Potsdamer Platz-hoz kapcsolddd beruhdzasok egy szervesen fejlédd varos valtozatos térélményét
hoztak |étre. Sokféle magan és privat, nyilvanos és fél-nyilvanos, kilsé és bels6, amenet t#érrel gazda-
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godott itt Berlin. A megépllte pillanataban még két varos szélén all6 fedett bevasarlo utca is természe-
tesen kilénbdzik minden kilvarosi, amerikai mintatol. Felidézi és Ujrateremti a kérnyék hiresen gazdag
belvarosi kereskedd hagyomanyéat. Az Renzo Piano altal tervezett Marlene Dietrich Platz egyensulyt
teremt a belsé és kiilsd terek kozott. A tr viszonylag nagy méretei ellenére minden dagaly ossagot és
monumentalitast nélkiléz.

A meguijult kézpontok presztizs-beruhdzasainak fontos része lett a kornyezetszennyezés csékkentése
és az energiatakaréekossag. A Potsdamer Platz Debi terliletén a flitési és hiitési energia csdkkentése
érdekében kettbs (vegfal kozott cirkuldld temperalt levegd akadalyozza az épliletek tilzott lehilését és
felmelegedését. A kildnleges hészigetelésnek kdszdnheten az épliletek energiafelhasznaldsa egy
atlagos légkondiciondlt épiletének csupan 50% -a. A terllet hé- és aramfejlesztd kézponta egyben a
hltéstis biztositia. Az épitkezések fuvarjainak szigoru ellenérzésével napi 1700 fuvart takaritottak meg.
A zéldterllet ntbzése és a WC dblitése esévizzel térténik, ezzel az évivizmegtakaritas it 20 000 m3,
Az épitkezéseknél a kitermelt fldet vasuton, vagy ahol lehetett vizi dton szdllitottak el.

BERLIN ES AGGLOMERACIOJA - A REGIONALIS VAROS

Berlin fejlddésére a 19. szdzad masodik fele ota a regiondlis varos kialakulasa volt jellemzd. A
regiondlis varos népességének egy(ttélése, egyittmikddése és egymasra utaltsdga sokrétl, nagy
terUletre kiterjedd, széleskdrli munkamegosztason alapul, ami a lakossag életvitelében is érvényesil. A
tobb teleplilés egyestlésének eredményeként Iétrejétt metropolis kdzpontjatdl tavol esé szuburbidkon
bel(il is fontos munkahelyi csoportos ulds ok, iroda- és ipari parkok keletk eztek.

A varosfejlédés strukturdlis valtozdsai hatasara a népességvandorlas els§ szakaszaban szinte kizardlag
a varosbdl a vidékre kéltdzés volt a jellemzé: a szétszor teriileteken megjelentek a kereskedelmi és
szérakoztatd kdzpontok. Ezt kdvette a munkahelyek kivandorldsa (Uzemek, majd irodakomplexumok,
rendszerint csoportosan).

A kézelmultban megkezddéddtt az ezzel ellentétes vandorlas is, a varosha vald visszakéltozés; a két
mozgas egyidejl, de kilénb6z6 intenzitdsu. Ezzel parhuzamosan né a rangosabb irodak helyfoglaldsa
a régi varosmagokban - terjeszkedéslk gyorsiia a kdzpontok rehabilitilasat A régi varosmagok
épitészeti felujitasa, az uj tipusu, bedramld lakossag, a presztizs-munkahelyek, a torténeti varosrész ek
latogatoi a kereskedelem, szérakozas helyeinek igényes felujitasat igényelték — a régi varosmagokbol
egyfajta ,kirakat-varossa” alakultak. Berlin a megmaradt torténeti értékei mellett a kisérletezd
varosepitészet bemutato helyévé is valt.

INFRASTRUKT URA FEJLESZTES

A kettévagott varos kozlekedési rendszere kilonbdz0 modon fejlédott. Mint més nyugati véarosokban,
Ny ugat-Berlinben is a személyautd és az autdbusz kdzlekedes vette at a vasut szerepét. Gyorsforgalmi
utakat épitettek és egyszerlien elbontottdk a feleslegesnek tiné palyaudvarokat A regiondlis
hagyomanyokkal rendelkezd egyesilt Berlinben 0 kézlekedési elvek és feladatok jelentek meg.
Berlinen belll a tarsadalmi és varosszerkezeti valtozasok uj kapcsolatrendszereket eredmeényeznek. Az
elektronikus kapcsolati modok el6retdrése és az otthoni munkavégzés aranyanak ndvekedése ellenére
a lakossag személyesen is egyre tobbet érintkezik — folytonosan alakuld koézlekedési formékkal a
helyvaltoztatas ok mennyisége és a megtett Utszakaszok hossza névekszik. A sokcentrumu varosban a
kdzpont és a kilso tertiletek kdzt mindkét iranyban nagy a forgalom, hiszen lak 6hely ek és munkahely ek
egyarant vannak a belsé kézpontokban és a szuburbiakban. A véroson bellil a legfontosabb uthalézati
fejlesztés ek a Kelet-Nyugat kapcsolatot biztos itjak.
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BERLIN ES BUDAPEST INFRASTRUKTURA ADATAINAK OSSZEHASONLITASA

BERLIN BUDAPEST

varos  koérny ék dsszesen  vares korny ék dsszesen
Tertlet (km?) 889 4477 5366 525 2013 2538
Népesség (ezer 6) 3362 940 4302 1805 635 2425

BERLIN BUDAPEST

1995-ben 2000-ben 1990-ban 2000-ben
Motorizéacio 325 322 235 300
magangépjarm forg. 37 Nincsadat 13 24
tomegkézlekedés 27 66 50
gy alogos / kerékparos 36 21 26
El6v arosi vasut (km) 324 139,5
Foldalatti (km) 143 30,7
Villamos (km) 182 203,3
Trolibusz (km) - 69
Autébusz (km) 1269 1166,5
Osszesen (km) 1918 1609
Kerékparut (km) 901 112
Varosi autépalya (km) 59 15

KOzOSSEGI KOZLEKEDES.

A véros népesség ndvekedése gyakorlatilag megallt, a varoskdrny ek lakosszama viszont névekszik, a
varos szuburbanizacidja ugyanakkor fokozza a kézlekedési igényeket. Berlinben jéval erésebb a moto-
fizacio, mint mas egykori szocialista kdz ép-eurdpai nagyvarosban; a kelet-eurdpai févarosokban altala-
ban joval nagyobb a k6zéss égi k 6zlekedés aranya. Berlin és varoskdrny ékének ingdzdi — a magas mo-
torizacio ellenére — a tdmegkdzlekedest részesitik elényben.
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Az utdbbi években tébb kdzép-eurdpai nagyvarosokhoz hasonldan, Berlinis névelte 1dmegk 6zlekedési
halézatat. A kerékparutak hosszaban Bécshez hasonldan Berlin is toronymagasan a kézép-eurdpai
varosok elétt jar. A komyezetbarat kozlekedési modok erdsitése érdekében fejlesztk a gyalogos,
kerékparos és kozOsségi kozlekedést Mig a volt szocialista févarosokban altalaban a motorizacid
lassabb eléretdrését céloztak meg, Berlin a gépjarmiforgalom visszaszoritaséra torekszik.
Kozlekedéspolitik gjanak 6 stratégiai elvei az aldbbiak:

- egyUttmlk 6dé térségi varostervezés, varosfejlesztés,

- akoézésségi kozlekedés erbsitése, lehetdleg kétottpalyas eszkdzokkel,

- akerékparos forgalom lehetés égeinek fejlesztése,

- korlatoz6 parkol &s-politika.

Berlin a kozlekedés tekintetében is a szolgaltatdsok varosa; a varosnak sok egyedi kozlekedési
megoldasa segiti a fenti stratégiai célok elérését A kdzlekedési infrastruktura terén alapvetd
mennyiségi fejlesztésekre mar nincs szlkség, &m a vonal- és menetrend alapu kdzdsségi kozlek edés
rendszerét tovabbi rugalmas eszkdzokkel szabjak a hasznaldi igényekhez. A kdz6s gépkocsi-hasznalat
(car-pooling), a készpénzfizetéses gépkocsi, a hivhatd gydijté-taxi és autébusz mind olyan rugalmas
kiegészitd mddok, amelyek arra serkentk az utazokat, hogy a jol kiépitett foldalatti-, villamos- és
autdbuszhalézat fentiekk el kiegészitett hasznalataval hagyjék otthon gépkocsijaikat.

VAROSFEJLESZTESI ELVEK, BEAVATKOZASOK

A fejlesztési szikségletek és lehet6ségek tulértékelése ebben a vérosban szinte hagyomany. Az
indokolatlanul tildimenzionalt tervek buzgd elékészitésével, az elavulinak itelt terlletek bontasaval,
tulsagosan kénnyen tettek kockara korabbi teleplilési tradiciokat.

Eurdpa legerésebb gazdasdgaval bird orszdg févarosaban az egyesilés lelkesilt mamoraban a
befektetdk, politkusok és tervez6k a varos robbandsszerli fejl6désre szamitottak, amelynek
huzdagazata a szolgaltatd szektor. Azt josoltdk, hogy révid idd alatt London és Parizs mellé zérk ézik fel.
Késbbb derilt csak ki, hogy a frankfurti, hamburgi és mincheni izletemberek nem szivesen hagyjak ott
megszokott kdrny ezetliket, nem kéltdznek at ttmegesen Berlinbe.

A megalapozatlan névekedés lazabdl vald kijozanodas utan csekély vigaszt csak a kormany kéltézése
jelentett; a kormanyzati fejlesztésekre is takarékosabb megoldasokat kerestek. Bar egyes korabbi
elképzelések egy teriletleg egyenletesebb, szértabb fejlesztési stratégiat is tartalmaztak, végil az
ingatlanfejlesztd szektor koncentraciéra valo térekvese miattis a hagyomanyos tébb-kdzpontusag ellen
dolgozd mega-projektek valosultak meg a fékdzpontban és annak kdzelében. A felismert tvedés
ellenére a varosnak szinte nincs is mar lehetésége visszatérni egy mértéktartébb, takarékosabb
stratégiahoz. Megddlt a Il. vilaghaboru utani zonasitasi elv, ami szerint a regiondlis varos teljes teriiletén
belll kildnbdzé nagysagrendi és vegyes funkcidju kdzpontokat terveztek az ala- és folérendeltség,
illetve mellérendeltség hierarchiajaban. Mint mar sz6 volt rdla, ennek eredménye kiilénésen a gyenge
keleti alkézpontok (de egyes nyugatiaké is) elértéktelenedése lehet a kdzpontok természetes
verseny hely zetében.
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Az NDK idészak gyakran megbélyegzett épitészeti, varosfejlesztési torekvései is részéve valtak Berlin
épitészeti 6roksegének. Ez az 6rokseg természetesen vegyes minéségi. A tovabbi varosfejlesztéseknél
berlini véleményformaldk az értékek jozan mérlegelésére hivjdk fel a figyelmet. Kerlive a pusztitva épi-
t6 berlini hagyomanyt, célként tlizték ki maguk elé, hogy a tovabbi fejlesztésekbe illesszék bele a meg-
lévd épliletallomanyt. Fontosnak tartiék, hogy ne bontsanak el minden NDK-s épliletet, kiildnbségtétel
nélk .

VAROS ES EPULETREHABILITACIO - A NAGY PROJEKTEK ELLENSULYA

A vaérostérténetben gyodkerezd tobbkzpontu hagyomanyt még az abszolutizmus idején sem tudtak
hattérbe szoritani, de a legujabb fejlesztési stratégia negativ hatdsai ellen is mikddnek erdk. Ny ugat-
Berlinben mar a hetvenes-nyolcvanas évek ota szamos kisérlet volt a varosrehabilitacio keményebb és
lagyabb formainak bevezetésére. Fokozatosan alapelvvé valt, hogy a lakossdgot kell szolgalnia a
rehabilitacionak. A tervezés és a megvaldsitds soran is a tarsadalmi részvétel rendkivil széleskori
gyakorlatat, a szocidlis rehabilitacio sajatos formait alakitottak ki. A rehabilitaciot segiti, hogy Berlin
bérlakdsainak aranya joval magasabb maradt, mint Budapesten. Altalaban térekednek arra, hogy
felujitasok alkalmaval a magas koéltségek miatt ne, vagy csak kisebb mértékben kelljen a lakbéreket
emelni. Széls6 esetben az alacsony szinti feltjitdsokba a (munkanélkUli) bérldket is bevontak. Az ilyen
felujitasok eredményeként — elkerllve a lakossag kicserélddést és a szegregaciot — az eredeti lak ok
nagy része a felljitds utan is helyben maradt A felljitisokra komoly dllami tdmogatasok allnak
rendelkezésre, nagyobb dsszefliggd lakoterlletek rehabiliticidjara non-profit jellegli vallalk ozasokat
hoznak létre, vagy ilyen jelleggel maganvallalkozasokkal kétnek szerzdéseket,

A Kreuzberg negyed, ahol az ,enyhe” rehabilitcio mar kordbban elkezdddott, sajatos dzsentrifikacids
folyamaton ment keresztl, népszeri kdrzetté valt. A nyugati féutca, a Kurfiirstendam kissé hattérbe
szorult, de szinvonalabdl nem vesztett sokat Kevésbé volt sikeres a hazgyari lakotelepek teljes,
épitészetileg igényes, szinte ,kompromisszum nélkili” felujitdsa. A vart robbandsszerl lélekszam
névekedés elmaradasa és a szuburbanizaciés folyamatok és az elvandorlds miatt a felujitott |akas ok
jelentds része (resen all. Berlinben még igy is jobb a helyzet, mint mas egykori NDK varosokban. Az (j
épitkezésekkel kisért felujitasok eredményekent a hajdani city az Ujraegyestléssel kezdi visszanyemi
haboru elétti jelentéségét a luxusizletek és szolgaltatasok nagy része visszatért az Unter der Linden-
re.

A rehabilitacio egyik sikeres példaja Hackesche Héfe, amely még hordozza az eredeti belvaros
beépitésének szerkezetét Az udvarok labirintusdban az utcai rész a kereskedelmi, irodai életet
szolgalta, az udvari szamyak féldszintén kisebb Uzletek, miihelyek és fléttik lakdsok voltak. Az Ujra
kézponti helyzetbe kertilt terllet a lakosok és a hatésagok nyomasdra a felljitds utan is megérizte
eredeti épliletalloméanyat, hangulatat. J6 Uzleti dontésnek bizonyult ez a rehabilitacids ingatianfejlesztés,
amely mara magnesként vonzza a bérlket és turistakat, a kavézokat és galériakat. A keleti teriiletek
felertékelésében a klionbozo varosi kozintézmények ide keriilése is segitett A Német Epiteszeti
Kdzpont, Epitészkamara és egyeb épitkezések keletre koltdztettek a berlini épitészeti kdzélet jelentds
részét. A feladatok nagy szama fiatal épitészeknek ad bemutatkozési lehetdséget Az épitészeti
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kdzpont is jO példa erre, ahol a tervezd megbrzi az eredeti épilet részeit és egyben kifinomult érzékkel
teremt kortars épuletet.

LAKASHELYZET - NAGYARANYU UJ LAKASEPITES, 270 EZER URES LAKAS

A varos-egyesités utan a févaros szerep visszakerllésével parhuzamosan nagyaranyu lakasépités
kezdbdbtt, az ingatianfejlesztd kdzdsseg szektor Uj, gyorsan kihasznélandd ,terepet’ latott a berlini Uj
lakasépitkezésekben. Az ilyen helyzetekben szinte tbrvényszer(i tultermelést Osztondzték a
tmogatasok (a varosban ma is 290 ezer lakas valamilyen szinten tamogatot!), rdadasul uj
vérosrendez ési eszkdzt vezettek be, ami a fejleszt6k szamara lehetévé tette a tervek (Bebaungsplan-
részletes rendezési terv) nagyrészt sajat hatdskérben valo eldkészitését (Id. telepilésrendezési
szerz6dés). Sem a varos, sem a fejleszték nem szdmoltak azonban azzal, hogy kilénésen a keleti
vérosrészekbdl nagyaranyu elvandorlas kovetkezik be az orszdg nyugati tartomdnyaiba, amit nem
tudott ellens uly ozni az Uj févarosba valé bevandorlas.

Mindezek eredményeként 2004-ben Berlin 1 881 000 lakasabdl 270 ezer lakas (8 % ) volt lakatlan, az
Uresedés a kdzpontban (Mitte) a legmagasabb, kb. 12 %. Természetes kdvetkezmeny lett ezutan a
lakésépités volumenének csokkenése, 2004-ben azonban még igy is felépilt 3751 darab, és mintegy
7500 volt épités alatt, illetve kapott ebben az évben épitési engedélyt. A varosban a lakasarak, a
lakbérek csak felét, egyharmadat teszik ki a hamburginak, mincheninek; az alacsony lakbérek mellett
nincs jelentds torekvés lakastulajdon szerzésre. A lakasellatotisag mindezek miatt is a nyugati
nagy varosokra jellemz 6 értékeket mutatja fel: az alagos lakasméret 72,6 m?, egy lakosra atlagban 38,4
m? lakastertlet jut (Budapesten ez az érték 25-27 m2 kdzétt van). A varos lakdérték ét emelik a varos és
kérmy ékének kuldnleges természeti adottsdga, a Spree és a hozza kapcsolddd torendszer. A kordbban
tilnyoméan csak rekredciora hasznalt kilénleges lehetéség mara az ingalanfejlesztés tudatosan
hasznélt és védett eszkdzéveé valt.
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KOZTER-REHABILITACIO

A vilagon kevés olyan varos van, amelyben az utca- és az utburkolat ilyen mértékben része a kollektiv
emlékezetnek, mint Berlinben. A valtozasokkal szemben a legmaradandébbnak az uthaldzat és a bur-
kolatrendszer bizonyult Itt a hétkdznapi kdzterilet-kultira kilénleges hagyomanyokkal rendelkezik,
melynek alapja a részletproblémakra is megoldast keres 6 egy séges rendszer.

A mindent elborité homogén szirke aszfalt kordban Kelet-Berlin néhol megdrizte, a nyugat tovabbfej-
lesztette a jardafelUletet tagold, elemes granit burkolatrendszert. A jarofeliilet nagyelemes sima granit
lapjai, vagy miké&fellletei, szinte vakvezetéként haladnak végig a jarda hosszaban, a kapubehajtok eltt
figy elmeztetd kiskockakd valtassal. A forgalomesillapitd, kerékpardt és parkold rendszerrel bdv (it jel blé-
sek tovabbfejlesztett hagyomany at az egyestilés utan a keleti terlleteken is kiépitik.

Az emblematikus terek anyaghaszndlata és karaktere jellemzGen illeszkedik ehhez az idétallé rend-
szerhez.

A korabbi gyakorlatban radikalis varosépitészeti és tarsadalompolitkai hattérrel jelentds épitészeti
eredmény eket értek el (Stalin Allee, Kulturforum, Hansa-viertel stb.). Ezek azonban nem hoztak Berlin
egészére kiterjeszthetd varosépitészeti lehetdségeket, a berliniek alig talaltak bennik kévethetd Uj va-
rosi strukturakat. Ezért a parlagga valt egykori haldlsév beépitése kapcsan a varos sikraszallt az épité-
szeti és varosépitészeti emlékeiért. Egyértelm(i volt a szembenallas a modern naiv funkcionalizmusaval
és a varosi taj szliken értelmezett fogalmaval. Alapot kellett nydjtani a nagy varosépitészeti- és épité-
szeli projektek szamara; az elv az volt, hogy legaldbb a varosszerkezeten ne kelljen tilséagosan ujat
kialak itani.

Az olcsé ingatlanok segitik a tudatos kelet-berlini fejlesztéseket, melynek eredményei lassan érezhetk
a nyugatberlini belvaros hattéroe szoruldsan. Németorszagban a befekteték szamara Berlin a legvon-
z0bb varos a tulméretezett fejlesztések miatt mégis cséd kdzeli helyzetbe kertlt a varos. A 61 millid
eur6s adésag allomany az egyesités 6ta halmozodott fel. A mikd6dési kéltségeket harom opera, hét
szimfonikus zenekar és t6bb tucat szinhdz is néveli. Felmerilt az dnkormany zati lakasok egy részének
értékesitése, ami a bérleti dijak emelkedését jelentené.
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TANULSAGOK

Az dltalanos elvekre éplil§ kdztér kialakitds megujulé hagyomanya
A kerékparut halozat kiépitése

A tarsadalmi részvételen alapulé dontés eldk észités

A kotottpaly as kozlekedési haldzat fejlesztése

Egy Uttm (k6d 6 térs égi és varosfejlesztés

Az &llami igazgatasi épiletek teriletfejleszté hatasa
Magas épitészeti minds ég

Egyes terliletek tulfejlesztése a telepilés egészére hat
A kdzpontok kéz 6tti kapcsolat fejlesztd hatasa

A homogén kézpontok sebezhetdbbek

Valsagot okoz a varos szerepének félreértése

A varosi emlékezet és identitas ereje

FORRASOK

www .berlin.de

www .stadtentwicklung-berlin.de

Schwenk: Berliner Stadtentwicklung von A bis Z Edition Luisenstadt. 3. kibév itett és aktualizalt
kiadas, 2001 (elektronikus valtozat 2004: www.luise-berlin. de)

Bodenschatz, Harald, Engstfeld, H-J. és Carsten Seifert kdzremik ddésével: Berlin. Auf der
Suche nach dem verlorenen Zentrum. Junius 1995

Stimmann, Hans (szerk.): Von der Architektur zur Architekturdebatte. Die Disk ussion um das
Planwerk Innenstadt. Verlagshaus Braun 2001

Rem Koolhaas-szal beszélget Nikolaus Kuhnert: Berlin a nyitott varos Modernizalas és magas-
sagiszony ARC3, 1999

Studio Metropolitana Urbanisztikai és Kutatd Kht. Intelligens Mobilitas, 2003
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GRAZ

ADATOK

Ausztria, Steiermark tartomany székhelye.

Tertlet 127,56 km2 Népessegszam valtozas:
1900 168 808 f6
Népesség: 250 099 f6 1951 226 453 f6
Agglomerécié: kb 320 000 f& 1981 243 166 6
2001 226 244 16
Népslirlis ég: 1960 f6/km2 2006 250 099 f6
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FOLDRAJZI KORNYEZET - VAROSTORTENET

Kulénleges taji adottsagokkal rendelkezd varos Ausztridban, Stajerorszdg tartomany székvarosa. A
Mura (Mur) mentén épiilt, ahol a foly kilép az Alpok elGhegyei kozil a dél felé szélesedd volgy irany a-
ban. Eszaki és keleti oldalon fokozatosan emelkedd dombvideki komyezet dvezi, Ny-ra egy alacso-
nyabb E-D iranyban huzddd erdds helyvonulat zarja el a varos terlileti ndvekedésének lehetéségeit.
Kdzpontja kézvetlendl a Mura bal partjéra teleplilt a Schlossberg 471 méter magas hegye, a rajta éplilt
(korabban szlav) var védelme alatt, majd k6zépkori varosmagja a folyd jobb partian késébb egy kisebb
kilv arossal, szuburbiaval bdv ilt.

A feltételezetten rémai telep romjai felett kialakuld varos nevét viszonylag késén, 1129-ben jelzi csak
okirat. 1379-16l Graz Bels6-Ausztria févarosa lesz, ennek megfelelden a Habsburgok rezidenciavarosa
is 1619-ig. Elsé kivaltsagaitis egy Habsburgtdl, Rudolftdl kapja 1281-ben. Komolyabb fejlédése csak Ill.
Frigyes alatt indul a 15. szdzadban. Az 1532-ben erre is portyaz6 térdkdkkel szembeni védekezés fon-
tos szervez6 kdzpontja, ekkor korszerlsitk védmuveit, melyeket majd a napdleoni haborik soran a
varost elfoglalé franciak romboltatnak le. A lerombolt védmivek helye azonban nem — csak egész kis
részben — épilt be, hanem mar a 19. szézadtdl a legnagy obb varosi park szerepét tltétte be.

1575-ben |étestl a varos elsé fdiskoldja (politechnikum), de valddi egyetemet csak 1894-ben kap, ami-
kor Graz komolyabb fellendiilése elindul. Az osztrak ,Griinderzeit’ idején egészséges klimaja miatt k-
I6ndsen vonzo lesz a nyugdijasok elétt (gunyneve: Pensionopolis), szanatoriumok éplinek, a 20. szé-
zad elején épitészetileg is kildnleges értékl kérhaz (Landeskrankenhaus) létesil a varos mellett. A
kérhazat a kor tlilméretezettnek itélte, de hamarosan felértékelédtek a komplex ellatast nyujtd koncep-
cio elényei. A vilagos rendszerben telepitett épliletegy ittes maig alkalmasnak bizonyult arra, hogy a
gy 6gy itas valtozo igényeit a védett miemléki épliletekben és a kortars kiegész itésekkel kiszolgalja.

Az 1920-as évekre Graz mar Linz-cel vetekedd nagyvaros t6bb mint 150 ezer lakossal. A monarchia
felbomldsa megalapozza a némileg periferikus helyzetet, hiszen Graz a magyar trianoni hely zethez
hasonldan sok tekintetben elveszti a vonzaskdrzetét. A két haboru kézétt a nemzetiszocialista uralom
alatt természetesen nem kapcsolodott be Graz a modern épitészet aramlataiba, de szerencsére — épp
periferikus helyzete miatt is - a nagy birodaimi varosformalé beavatkozasoktdl is megmenekilt. A ma-
sodik vilaghaboru utan a bénultsag még tobb, mint egy évtizedig tartott, s csak a hatvanas évtized kultu-
ralis mozgalmaival oldddott.
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Graz a hatvanas évek végén volt a legnépesebb, a lakossagszam ezutan cs 6kkenésnek indult els ésor-
ban az eléregedés és az alacsony gyermekvallalds miatt. A varos ennek ellenére névekedett, de az
épitkezés Uteme nem volt eréltetett. A varoskdrmyék meginduld besiirlisddés ét sokdig nem fékezte a
tudatos tervezeés, hiszen az els6 telepulésszerkezeti tervet csak 1970-ben fogadta el a varos. A hatva-
nas évek utdpista épitészeti mozgalmai erésen hatottak a Mliszaki Egyetem épitész diakjaira, felpezs-
dilt az elméleti-mozgalmi élet is, de a Grazi Iskola elsé megvaldsult terveire a nyolcvanas évekig kellett
vami. A nyolcvanas évek masodik felétdl er6s6dd elvandorlast is mutat a statisztika, amely mdgétt a
felgyorsulé szuburbaniz&cié allt. A kilencvenes évek Bécshez hasonlo fejleménye, hogy a jugoszlaviai
haboruk menek iltiei a vandorlasi egyenleget hirtelen feljavitottak. A fiatal, sok gy erekes menekilt csala-
dok hosszabb tavon is javitottak Graz demogréfiai dsszetételét, természetesen sok gondotis okozva a
varos szocidlpolitikajaban. Nem utolsdsorban a demografiai fejlemény eknek kdszdnhet6, hogy ennek az
éviizednek épitészeti fellendilését nem csak a koézdsségi létesitmények, de magas szamban
lakdegy Uttes ek is jelzik.

Wohnbewdlkerung in Graz (1864 - 1999)

VAROSSZERKEZET - A SZERVES FEJLODES ES A TERVEZES EGYSEGE

A véros szerkezetét sajatos, a szerves térbeli fejlGdés és a 19. szazad vegi, 20. szazad eleji szabalyo-
zasok egy(ttes hatasara létrejétt kellemes tagoltsag jellemzi. Csak Ovarosa és a Muran tuli elsé
szuburbidja viszonylag sirii beépitési, a kordbbi varosfalakon kiv Ul fekvé részeiben mér a témbok bel-
s6 részein is nagy a zoldfellletek aranya. A korabbi varosfalakon kiviili ,glacis” itt is sszefliggd z6ldfe-
|tletnek adott helyet, de csak az Ovaros északkeleti oldalan, mert a déli oldalon a 19- szazadban

beépitették, it a torténeti kilvarosok folytonosan kapcsolddnak a varosmaghoz a szabalytalan alaku
Jakomini Platz kdzvetitésével. A nyugati oldalon, a szegényesebb régi varosrész faldnak vonala eltlint,
itt a vasutallomas irdnyaban a térténeti fejlédés lenyomata alig érzékelhetd. Kiléndsen nehéz a vasut-
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vonalon tuli, az Eggenberg kastély kortil kialak ult terliletek helyzete, amelyeket a Mura és a vasut kett6s
vonala valaszt el a kézponttol.

Szemben Budapesttel, ahol a torok korban a kiilvaros ok
elpusztultak, Grazban a bécsi Ring épitésénél kissé ké-
s6bb kezdbdé szabalyozasok az Ovaroson Kivil nagy-
telkes, alacsony beépitésii vérosrészekkel talaltdk magu-
kat szemben. A Uj utcak merélegesen szerkesztett haloi
emiatt a hajdani kifele vezetd szekérutakbdl alakult kes-
keny, kanyargos utcék altal hatarolt mély tdmbokbe vagtak
bele. A régi utcék beépitése helyenként érintetlendl ma-
radt, emiatt maig gyakori it, hogy a tdbbemeletes histori-
kus bérhazak sorai éppen a f6bb gyd(ijtéutak mentén ala-
csonyabb, gyakran féldszintes, védett éplletcsoportokkal
keverednek. A szabalyozott utcak a mienkénél valamivel
szélesebbek, a terek gyakran a régi és az Uj struktura
taldlkozasanal alakultak ki, emiatt kedvesen szabalytala-
nok.

A varos intenziv és j6 allapotban fenntartott beépitése hosszan kinyulik a féutak mentén; ellentétben a
kelet-eurdpai nagyvarosokkal nincs ,kilvarosi® megjelenésii teriilet. Emellett azonban vannak olyan
frekventalt, forgaimi csomdépontokhoz kapcsolodo térségek, ahol a hely kereskedelmi presztizse és a
térért vald kiizdelem jellegzetesen vegyes, atalakuld, mégis j6 mindség k eresk edelmi-szolgaltatd kéz-
pontokat hoz létre. A kiilsé historikus gy(irli e megkapé valtozatossagat a varosmagbdl kiszorult kéz-
épliletek (mint példaul egyetemek) ndvelik. Lakéértékét fokozza, hogy az Ovéroson kivil mar alig talél-
hatd a budapestihez, bécsihez hasonl6 kérilépitett udvaros bérhaz; a historikus hazak mdgott témb-
bels 6k ndvény zettel fedettek. A zart, emeletes utcasorok néha — mar elékerttel —a lankas dombokra is
felfutnak, mashol a helyi ,rézsadombok” villdiba, csaladi hazaiba torkollnak. A volt ,kisvéros”, ahol a
spekulativ téke keveshé volt erdszakos, f6ldrajzi kdmyezetéhez méltdan tudott fejlédni, névekedése és
tervezése egymast segitették.

Ugyanez a kiegyensuly ozottsag jellemzi mostandig a varos déli iranyu terjeszkedését, amely a beéplilt
terlletek kdzott még sok kdztes fekvésii szabad teriletet hagyott hatra. Ennek oka a helyi szakemberek
magy arazata szerint kettds. Egyrészta meglévo kicsiny mezdgazdasagi telepllésmagok, falvak, major-
sagok nem voltak elég 6nalldak és erések ahhoz, hogy kézpontjuk kéré vonjak a fejlesztéseket, aho-
gyan ez a budapesti agglomerdcidban tortént, torténik. Masrészt csak késén kezdddott el Grazban a
»iunkcionalista” varostervezés, ami szigorubban elhatarolhatta volna a beépithetd és szabadon hagyan-
do terlileteket. Mindezek miatt a kils6bb varosrészek is igen valtozatosak, a legutols¢ €l évszézadban
Ujabb kézépulet csoportok és kisebb méret, gyakran igen magas épitészeti szinvonalu ,telepek” toltik
ki a hidtust.
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VAROSFEJLESZTES ES INFRASTRUKTURA - AZ EUROPAI FENNT ARTHATO VAROS

Graz szamara jelentés gondot okoz az eurdpai haldzatokban elfoglalt periferidlis hely zete. A keleti bévi-
tés elétt ehhez jarult a K6zdsség periféridjan valo elhelyezkedés is. A keleti dllamok csatiakozésa ota
Graz hangsulyt fektetimmar kdzpontibb fekvésére, de igazsdag szerinta délnyugati — szlovén — és keleti
—magyar — kapcsolatokat valéban redlis gazdasagi lehetds éggé tev kdzlekedesi vonalak még vasuton
és kozuton is hidnyoznak, vagy nagyon alulfejlettek. A vérost a jévében is hatrdnyosan érinti, hogy az
EU 16 kézlek edési foly 0sdi, igy az 5. szamu Kijev-Budapest-Trieszt vonal is elkerilte.

Ay Salzburg =" >~ Budapest

'Balgrad

Graz térténetében ez nem el6szor torténik meg, s ahogy a 19. és 20. szazad forduldja korhaz- és sza-
natoriumépitéseinek koraban volt, gy a varos ma is az egészségugyi, rekredciés, turizmusfejlesztések -
kel probalja a gazdaséagi hatranyokat kompenzalni. A lakéhely-minéség biztos itasara szolgald varospoli-
tika kiemelt témai a szévetségi szintli egészségligyi szolgaltatasok és egyetemek fejlesztése, a varosi
kémyezet dvasa, beleérive a taji, épitett kdmyezetet és a klimat is, de ide tartozik a tomegkdzlekedés
és a tamogatott lak asépités is.

2000 ota Graz kilén szakmai program alapjan vezérli a varos fenntarthato fejlesztését, az elért ered-
mények alapjan az elsék k6zott tintették ki az Eurdpai Fenntarthatd Varos Dijjal (European Sustainable
City Award). A program céljaibdl leginkdbb a légszenny ezési mutatok jav itdsaban siker(ilt eredmény eket
elérni. A levegdmindség javitasanak eszkdze a tdmegkdzlekedés fejlesztése (a modal split javitasa), a
tavfiités terjesztése és a zoldfeliletek szigoru védelme. A tavflitts ma az egész belvéros elsédleges
fitési modja, a halézat fejlesztés e folyamatos. A tavflitéssel gazdasdgosan nem ellathatd teriileteken a
gazellatasnak van prioritasa. A zéldfeliletek védelme, egy zold év (,Gringirtel”) fenntartasa az elsé,
1980-as telepulésfejlesztési koncepcié 6ta célja a varosnak rekreacios dvezetként és a varosklimat
fenntartd, a széttelepllést gatié elemként. A ,z6ld 6v” nyugaton a Plabutsch meredek, erdds oldalain
természetes. Nehezebb a zéld jelleg védelme a varost északkeletrél hatarolé dombokon, amely a jomé-
du grazi terjeszkedés hagyomanyos irdnya volt. A hetvenes évek engedékeny szabalyozasa alapjan itt
nagy terlletek estek aldozatul a csaladihazépitésnek. A jelenlegi szabdly 0zas igy ekszik védeni a lakdte-
riletek zdld jellegét és megakadaly ozni a bes (ir(is 6dést és a tovabbi beéplilést.

41



Graz vasUti és kozuti kézlekedését az észak-déli, a Muraval parhuzamos féiranyu elemek jellemzik. Az
atmend gyorsforgalom szdmara a varostdl nyugatra, a Plabutsch hegy alatt furtak alagutat Az alagut
megdvta a hegy védett természeti értékeit, és az elkerlld autdpalya vezetése igy nem jelentett j, nem
kivant ,kisértést’ sem a spekuldciés ingatlanfejlesztés szdméra. A keleti oldalon az (thaldzatot a domb-
sag v olgy eibe kivezetd, a szuburbanizaciotol egyre forgalmasabb bevezetd utak szervezik.
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A vérosi tdmegk dzlekedés & vonalaiban szintén ehhez a szerkezethez igazodik. A sugarirany forgal-
mat nagy teljesitmény( villamoshalozat szolgalja ki, amely a torténeti belvarosban fonddik 6ssze, a
lehet6ségek hataraig terhelve a belvarosi futcat és az atszalldpontta siirliséddtt Jakomini teret. (A vo-
nalak atlapolasa a kézpontban tapasztalataink és a helyiek szerint is igen labilissa teszik a rendszert:
gyakoriak a forgalmi zavarok, amelyek pillanatok alatt megbénitiak az egyész varos tdmegkdzlekede-
set) A halézat tervezett fejlesztése ennek ellenére a létezd vonalak hosszabbitasat jelenti az djonnan
beépiild kilvarosi lak dnegy edek felé, a harantirany i kézlekedést buszok bonyolitjak le. A varoson belli
kdzlekedésben a megtett utazdsok majdnem fele gépkocsival, 18% -a tdmegkdzlekedéssel és 14% -a
kerékparral torténik. Ennél sokkal rosszabb a helyzet a varoshatért aiépd forgalomban: a Graz kdzvet-
len kérny ékérdl utazdknak csak kevesebb, mint egytizede haszndlja a tdmegk 6zlekedést. A gyors villa-
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mos haldzat nem is 1épi at a kézigazgatasi hatart, a hattérben, mint Budapesten is, az agglomeracidval
valé kommunikécids problémak és financidlis ellentétek alinak.

S Plmgd, 1 J.‘ ““I "

LT

A ,GRAZER SCHULE” - EPITESZEK ES A TARTOMANYFONOK

Graz a 70-es évektdl kezd6dden nemzetkdzi kisugarzasu modern épitészetével kivételes rangot szer-
zett. A Graz-i Iskola néven ismert mozgalom a helyi épitészkarrdl indult el, a Studio Revolution mite-
rembdl. Az ott végzettek egy része eurdpai és USA-beli irodakbdl visszatért a varosba, ahol a helyben
maradtak (Domenig, Huth) mar megagyaztak egy kemény épitészeti vitinak, ami féként a hetvenes
évektdl magas szinvonalu alkotdsokban &1ttt testet. Az addig uralkodd technicista, mérnéki épitészettel
szemben a kreativitas jelszavat alltottak, egyebek mellett pedig a Stadtpark Forum, az 1988-ban meg-
nyitott Haus der Architektur teremtett keretet a hazakban is megtestestl épitészeti diskurzusnak.

Az épitészeti ,aranykor’ az 1980-ban megvalasztott tartomanyfdndkkel (Joseph Krainer) érkezett el, aki
az épitészetet tAmogatasra érdemes tevékenységnek tekintette. Ausztridban minden olyan épitkezést,
amibe kdzpénzt is fektetnek (azaz nem csak a kimondott kdzépitkezéseket, hanem példaul a kzpén-
zekbdl tamogatott magan lakasépitést is,) épitészeti tervpalyazatnak kell megeléznie. Ezek nyertese
altalaban el is nyeri a megbizast, igy innovativ alkotdsok egész sora épilhetett a kicsiny beruhdzasoktol
kezdve a nagyobb lakdegyttesekig. A legjobb grazi épitészek egész sora (az emlitettek mellett pl.
Frey, Hafner, Gienke, Kada, Sziszkowitz és Karla Kowalski) jutott igy jelentés munkakhoz, de olyan
nemzetk 6zi sztar is épitett, mint Ralph Erskine.

Ennek a korszaknak kész6nhetd, hogy a varos ma is tele van apro, a 70-es évek modernizald és avant-
garde szellemében fogant targyakkal (pl. dekonstruktivista ihletés villamosmegallo, vagy az egy ik bel-
vérosi barokk templom kézvetlen kdzelében egy high-tech liftszerkezet a térre vald ralatas kedvéért),
valamint a kérnyezettdl tudatosan elvald, de azt nem bantéan ellenpontozd dtletes megoldasokkal (pl.
épilet bévitése a haztetk f16tt, avant-garde sarokhdz megoldasok sth.). Klléndsen feltiing a régi ek-
lektikus, vagy még régibb kdzépiletek bator, a mai életérzést felvallalé bdvitése — mintegy a bécsi
Musemsviertel-nél tapasztalhatd beavatkozésok kisebb 1éptékl, sokszor enteridr-jellegli alkalmazésa.
Ez a jelenség a latogatoban megerdsiti az érzést, hogy ez a varos nem csak &rzi paratlan torténeti
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oréks égét, hanem hatarozottan, de izléssel hozza is teszi a jelenkor formakulturajat nem csak konzer-
val, hanem épit is.

A legutolsé évek épitészete szakitott a Grazi Iskola dekonstruktivizmus felé tajék0z6do, de a funkcidkat
és tereket jozanul komponald iranyaval, és egy keményebb, egyszer(ibb, de a térszervezés gazdagsa-
gahoz ragaszkodd karakter felé mozdult el. Az épitészet sajat fejl6désén tul a valtozasban szerepe
lehet a tartomanyi vélasztas okon bek évetkez ett politikai jobbra fordulasnak is, amely érezhetfen vissza-
fogja a korabbi kisérletez§ kedvet.

Helyiveélemények szerintis a grazi modem épitészet kiemelked6en magas szinvonala fontos jarulék os
vonzerd, 1étezik egy kimondott ,épitészeti turizmus” (Magyarorszagrdl is, tébbek kézott a Miegyetem
épitészkarardl).

AZ OVAROS VEDELME - ALTSTADTKOMMISSION, MUEMLEKI PENZEK ES FELUJITASOK

Bér a grazi Ovaros a vilaghdbort komolyabb sériilés nélkl vészelte at, a hatvanas évek végére Ugy
latszott, hogy a bekeevek fellendliése komolyan fenyegeti az egyUttest. 1972-ben Erich Edegger nyil-
vanos mozgaimat inditott az Ovaros vedelmeére (Altstadterhaltungs gesetz). Ennek felhatalmazasa alap-
jan létrehoztak egy tanacsadd szervezetet, az Ovérosi Bizotisagot (Altstadtkommission). A 8 s ta-
nacsado bizottsag f6 feladata a fontosabb tervek és projektek birdlata. Véleménye a hatdsagra nem
kételez6, de a ,magasabb’ szintli kormany zat altal mikodtetett és finanszirozott fliggetlen testilet sza-
va az esetek jelentds nagy részében iranyado. A testliletet a kormanyzat és az énkormany zat mellett

szakmai — egy etemek, kamarak — és civil szervezetek delegaljak. A kormany zati és dnkormany zafi szin-
tek képviseldi sem politik usok, hanem a szakma elismert képviseldi (legutébb Graz véarosa példaul egy
varostervez egy etemi docenst delegalt), akiknek adott helyzetben vald véleményformalds ukat hangsu-
lyozottan nem politikai, hanem szakmai érvekkel kell alatamasztaniuk. A Komission az Uj épiiletek és
atalakitas ok szokasos beépitési eléirasain tul kilénds figyelmet fordit a kisarchitektura elemeire, mint
példaul az ablakok, kirakatok, reklamok megjelenésére, a tetdk ,tajképére”, dltaldban a varosképre.
Hatdsagi jogositvany hijan a Komission munkdjaban fontos aspektus — fegyver -, hogy a részt vevé
szakmai és civil szervezeteken keresztul minden ,kényes” igy, a pro és kontra szakmai érvekkel egy itt
nyilvanossagra kertl. A testilet szerepe ugyanakkor igen kényes, mert a vérospolitka féiranya a lakos-
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sag nyomasara a ,mindent védeni” szemléletet tdmogatja. (Egy 2003. szeptemberi varosi tanacsi jegy-
z6kényv példaul a Land-tdl a bizottsdg hataskoéreinek ersitését, abban a politikusi részvétel ndvelését,
s6t a szdvetségi torvény felilvizsgalatat kévetelte, egyarant emlitve a Zaha Hadid terve altal érintett
éplletet és az ingatlans pek ulacios nyomast.)

A virost |4togaté szamara ugy anakkor feltiiné az Ovérosban a régi épiiletallomany kivalé dllapota, ami
nyilvan a 2003-as kulturdlis févaros cimre tortént felkészlilés eredménye is. Helyi kommentar szerint
ugyanakkor az is komolyan szerepet jatszik, hogy Graz-banis jelentds aranyu a lakossag k6zponti fek-
ves( varosrészekbdl vald kikdltézese, emiatt a bérbeadnatdsag minimalis feltétele a haz megfeleld alla-
pota. A nagyszamu miemlék éplilet feldjuldsat komolyan segiti, hogy annak koltségei 10 évre bontva a
tulajdonos jvedelemaddjabdl leirhatok. 2002-es adat alapjan Steiermarkt tartomany miiemlékv édelem-
re 1 millid 924 ezer eurdt (480 millid forint) kdlthetett, ennek egyharmadat profan épitészeti emlék ekre.

TEREK - OTLETES, HIDEG EGYSZERUSEG

Szintén a varosi tanacsnok Edegger kezdeményezte a nyolcvanas évek derekan a kozterlletek meguiji-
tdsanak varosi programjat, amelynek alapjan alészér a belvaros, azutan 1€pésrdl 1épésre a kilsd varos-
részek kozterlileteikaptak uj, gyalogosbarat arculatot. A megvaldsitas a kilencvenes években kezdddott
a régi varoskzpont kisebb tereivel (Tummelplatz, Farberplatz, Mariahilferplaiz). Az évtized mésodik
felétdl a nagyobb terek épitészetieg Ovatosabb megujitaisa kerilt sorra (Jakominiplatz,
Schlossbergplatz, Lendplatz, Hauptplatz).Az akciokat segitették az EU kisérleti URBAN programjai,
amelyek a komyez6 varosrészek komplex rehabilitaciojat tdmogattak (Gries varosrész URBAN I. prog-
ramban 1996-2001 és Jakomini varosrész URBAN Il-ben 1997-2001).

A tervezdk dltaldban elkerllték a ,landscape design”, a tultervezés veszélyeit, egyetien karakteres étiet-
re épitettek. Kuléndsen este megkapd a Tummelplatz apré fénypontokkal és megvilagitott négy zetes
kitlokk el gazdagitott négy zetes haldja. A Jakomini Platz-on, ahol nem volt még erd a bony olult kézleke-
dési tér alapvet atalakitasara (Id. Moszkva tér), sargara festett oszlopok erdejével kivantak egységbe
fogni a zavaros téri tartalmat, a gondolat azonban csak este, az oszlopok tetején vilagito lampék fényar-
jaalattérvényesil. A halo egyszerlisége jellemzi a Mariahilfplatzot és a Schlossbergplatzot is. KUIGno-
sen az Ovaros gyalogos féutcajan — amin végighalad a villamosok nagy része — azonban a latogatd
hianyolja a névényzet melegét, a padokat, pedig egy szép téren (Férberplatz) éppen egy derékszégben
megtort kettds fasor hangsuly ozza az alapformat.

A belvérosi terek Uj arculatanak természetesen része maradt a magas szinvonalu kereskedelem és
vendéglatas. A gyalogositast azonban ehhez a mély garazs-fér6helyek kialak itasaval kellett ellens uly oz-
ni (U mélygarazsok: Mariahilferplatz, Rosarium, Kunsthaus, Kastner+Ohler, Karmeliterplatz,
Freiheitsplatz). Minden bizonnyal ennek az dvatos koncepcionak kdszénhetd Graz egyik legérdekesebb
épitészeti megoldasa, a bevasarlok 6zpont az Ov arosban.
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BEVASARLOKOZPONT - AZ OVAROS HAZAI KOZOTT ES ALATT

Tobb mas eurdpai varoshoz (pl. Lyon, Chester) hasonldan Grazban is ugy sikertlt a térténeti varos
szamara biztos, hosszu tavon is fenntarthatd funkciot talaini, hogy tibb régi lakotombot egysegesen
epitettek at. Az Ovaros kozlekedésileg is legfrekventaltabb helyén, a féutca és a Mura kozott, a forgal-
mas hidhoz kézel épilt meg a Kaufhaus Kastner & Ohler Uzlethdz régi épuletek dsszekapcsolasaval,
szint alatti parkoloval. Minden bizonnyal ez az épitkezés is hozzajarult ahhoz, hogy a belvaros meg
tudta Grizni a kiskereskedelem legmagasabb osztdlyaban az elsébbségét. Epitészetileg pedig kilond-
sen figyelemreméltd, ahogyan a passzazsok, lefedett udvarok elegans high tech szerkezetei finoman
ellenpontozzék a historikus éptiletek homlokzatait. (A régi és uj kdzott, sokszor kimondottan ,feszitett”
kontraszt keresése dltalaban is jellemzi a grazi épitészetet: régi Mliegyetem el6adéterme, udvarok be-
épitése a ,korhazvarosban’.)

MINOSEGI LAKASEPITES - A KOZOSSEGI BEAVATKOZAS FONTOSSAGA

A ryolcvanas évek egyik varosszerkezet programja a
szuburbanizéciés tendencidkkal szembeallitandd varosi lakéas-
politka volt. A varos terlletén olyan lakdsokat kellett épiteni,
amelyek lakémindséglk szerint vetekedhettek a z6ldben lakas
alternativajaval, ugyanakkor urbanus intenzitassal hasznaljak ki
a még megmaradt zéldterileteket. Kisérleti eléképként szolgalt
a hetvenes évek nagy — és maig kedvelt — sikere, a Werkgruppe
Graz altal tervezett teraszhaz-egylttes. A  késdbbi
lakoegy tittesek mar nem céloztak meg ezt a varosi sriiséget és
magassagot, de a teraszhdzak maig mintapéldai maradtak a
magan és kozdsségi terek szervezésének, a kdz6sségi szolgal-
tatdsok negyedet felértékeld hatasanak, az uj lakasformék al-
kalmaz asanak.

A nyolcvanas évek lakas projekfieinek csak kisebb része valdsult
meg allami, varosi beruhdzasban, nagyobbrészt lak asvallalatok
épitették ket A lakasépitéshez az allam dltal nyjtott kedvez-
ményes kamatozasu kélcson viszont kdzpénzek felhasznalasa-
nak mindsl, ezért mindenhol érvényesiteni lehetett a kdtelezd
épitészeti palyazatelvét A nyilt palyzatokon bell fontos |épés
volt, hogy a kuratoriumokba a véros a kortars épitészet irant
elkdtelezett épitészeket nyert meg. A rendszer eredményeként
varosszerte kisebb-nagyobb lakdegylttesek sora éeplilt meg,
amelyek egyszerre képviselik az épitészeti kisérletezés szabad-
sagat, ugyanakkor a kdzsségi megbizas szigorat, feszességét.
A sokféle épitészeti szerkesztés, forméalas ellenére kiemelhetd talan a lakdegy ttesek tdmegeinek
tdmér, kompakt, a klimaviszonyok altal meghatarozott egyszeriisége, amelyet a kiegészitd elemek —
terasz ok, el6tetdk, felépitmények tesznek kdnnyedebbé. Fontos szempont a varosi széveten belil Uj
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terrendszerek létrehozésa, amely a varosi tombbelstk Ujfajta értelmezésével esetenkent kellemetlen
kémyezetben is felértékelhetnek egyitteseket Erdekes fejlemény, hogy a kilencvenes évek politikai
vélsaga utan, amikor az allamilag tdmogatott lakasépités a varosi tervez8irodak konzervativabb izlés(
kéreibe huzodott vissza, a magan lakasépités bizonyos értelemben felvallalta a progressziv épitészeti
hagyomany tovabbvitelét.

KULTURALIS FOVAROS, 2003 - SZIGET, BARLANG ES BUBOREK

2003-ban Graz nyerte el az Europa Kulturalis Févarosa cimet. Az alkalomra tobb olyan (j [étesitményt
kapott a varos, amelyek a kellemességével vonzo osztrék kdzépvaros identitast egyfajta 21. szazadi
kilénlegesség iranyaban kivantak elmozditani. A kulturdlis févaros cim megpaly dzdsaban nagy szere-
pet jatszottak azok az idegenforgaimi elemzések a kilencvenes években, amelyek kimutattak, hogy
Graz az elismert épitészeti 0rokséghez méltatlanul alacsony rangot foglal el a véaroslatogatd utazas ok
statisztikaiban. Rdaadasul a véros turisztikai imazsaban csak alig voltjelen az — egyébkéntigen élénk —
kortars épitészeti, mivészet élet.

A Kulturdlis Févaros programsorozatanak ezért lényeges koncepcidja volt, hogy mind a programokban,
mind pedig az uj épUletekben-épitményekben hangsulyosan jelenjen meg a kortars, sok esetben éppen
a hagyomanyos turisztikai célnak szamit6 belvarosban. A programsorozat mivészeti igazgatéja az Uj
belvérosi éplleteket, elsésorban a Muraszigetet a programsorozat egyik 6 reklamhordozéjanak tekin-
tette amelyek a kulturfévaros-projekt igen magas szintii és kéltségli marketingkoncepcidjaban kulcssze-
repet jatszottak. A logo-szerep miatt nem els6sorban az épiletek varosi funkcidja, hanem jelszerlis ége
és jatékossaga jatszott szerepet, amely egyarant alkalmassa teheti 6ket a szakmai (épitész) kdzdnség
elismerésére, de a laikus turista vonzasara is. Ugyanakkor Graz az épitészeti jel értekét nem nagysag-
ban vagy magassdgban mérte, hanem a hagyomanyos belvarosi beépités léptékébe illeszkeds, de
annak hagyomanyaival kontrasztos epitészeti formalasban. A kulturalis fovaros épitészeti programja —
talan éppen a népszerii-szerethetd épitészet célja miatt - nem épitett a Graz-i Epitészeti Iskolara, ha-
nem nemzetk 6zi épitészeti paly dzatok alapjan valasztottak ki az alkotokat.

A KUNSTHAUS a Mura jobbpartjan, az Ovarossal szemben épiilt, a nyertes palyazathan még attetszé-
ként abrazolt ,buborék” volt, ami a megvalésitas soran a sziikséges sok szerkezeti réteg miatt e kony-
ny edségét elveszitette. ,Perverz” haz, ami falak hianyaban csak nem hagyomanyos mivészet kiallita-
sok szdmara alkalmas. Mérete ugyanakkor visszafogott, a historikus épiletek kdzé komponalva csupan
egy érdekes —és a helyiek altal elfogadott—,geqg” a varosképben.

A Kunsthaus elhelyezését hosszas varosépitészeti vita, harom helyszinre harom épitészeti pélyazat
elézte meg. Ennek végs6 eredményeként az Uj kulturdlis intézmény nem a hagyomanyos turistattv ona-
lak altal behaldzott Belvarosba, hanem a tulparti, alacsonyabb statuszu varosrészbe keriilt, a palyaud-
varhoz vezetd tengely mellé. Ezzel atcsalogatidk a turistakat a Mura masik partjara, és a helyiek fejében
is vélasztovonalként mik ddé foly ot ,attérték”. 2003 6ta nem csak maga a Kunsthaus valt jonev{ mvé-
szeti és tarsasagi taldlkozopontta, hanem a kérnyéken is megjelentek a magasabb szinvonalu boltok,
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éttermek, kavezok. A Kunsthaus kornyeéke ,jo hely” lett, bar nem inditotta meg a jobbpart tavolabbi ré-
szeinek felértékel6dés ét.

A ,SZIGET" sajatosan ,tekergd” konstrukcid a Muran, ami a Kunsthaus-hoz kézel hidként is mikddik a
foly6 két parta kdzott. Harom egymasba fonddd funkcidt hordoz: kéavéhaz, kis szabadtéri szinhaz és
gyermekjatszdtér. A valtoztathatonak gondolt, de arra nem alkalmas ,,szigethdz” miik édési zavarait jelzi,
hogy mér a harmadik véllalkozas lizemelteti.

A sziget elhely ezése szervesen kapcsolddott a Mura partjainak kéztertletté fejlesztéséhez. (A zéldfeli-
leti rendszerben jelentds elem hazias itasat sokaig akadalyozta a hegyi folydcska valtozo vizjarasa.) A
vizparti promenad kialakitdsa a szigettel és az Uj gyalogos-hiddal a varosi élet Uj szinpadat jeldlték ki,
hosszu tavon dsszekdive nem csak a fesztivalprogramok szinhelyeit, de a varos két elvalo felét is.

JEMLEKEK HELYE". Az el6bbiektdl eltéréen kimondottan filoz 6fik us-pszicholdgikus indittatasu kiallitas
volta Varhegy alatti alagutban: emberi emlékek, emberi kapcsolatok bemutatasa az ,,emlékezet labirin-
tusaban”, nem kronoldgikusan, hanem szabad asszocidciok szerint elrendezve geometrikus kristaly ok,
mint gondolat-magok kéré szervezve, hanggal, filmmel — talan a Freud-i hagyomany felélesztéseként is.
Az alagutbdl a megk ett6z6tt torony hoz liftet épitettek. A kidllitisnak komoly sikere, négy honap alatt 100
ezernél tobb latogatdja volt

Az Uj éplletek bevezetésehez egy igen intenziv kampany csatlakozott a kulturdlis év soran: gyors, per-
06 szakvezetések fiatal épitészek és mivészek altal, mivészeti események és latvany os vilagitasi kon-
cepcid passziv latvany ossaghol szazezrek szamara megélt helyszinné tette a modern épitészetet.

A belvarosi ékszerdobozok mellett a kulturdlis févaros szamara mas intézmények is éplltek, kevesebb
sikerrel. llyen volt a tizenegy ezer embert befogadd rendezvénycsamok (Stadthalle), egy kiilv arosi reha-
bilitaciora vard ipartertileten. A helyszin megkdzelitése maig nehézkes, a csarnok a fesztival eimultaval
tulméretezetinek bizonyult a kisvaros Graz csak ritkan tudja megtélteni, a varosi kolts égvetést pedig
erbsen fterheli a fenntartas. A rossz kihaszndltsdggal mikodé csarnok igy nem is tudott az iparterilet
konverzidjanak sikeres hiuzdberuhdzasava valni.

A kulturalis févaros programot egy, a varos altal grindolt részvénytarsasag szervezte, az 6sszes kolt-
ség 59,2 ezer eurdra (14,8 milliard forint) rugott, aminek 60 szézaléka volt a projekt kéltség. Az allam 40
%-ot, a varos 50 % -ot adott, csak 10 % jott az EU-16] és mashonnan. Az alkalom 28 millié latogatdt von-
zott. A magan szektor k6zvetiendl nem vallalt komolyabb szerepet, de a haszon nyilvanvaléan naluk
landolt. Az idegenforgalmi felmérések szerint a kulturalis févaros évada alatt természetesen megemel-
kedd vendégéjszakak szdma a fesztival lecsengése utan egy kicsivel az azelétti szint felett allt be. He-
lyiek a varos megnétt addssag-allomanyardl panaszkodnak. A tapasztalatok alapjan a kifejezetten épi-
tész turizmus létszama, és igy bevételi jelentésége is alacsony. Ugyanakkor bebizonyosodot, hogy a
laikus turista szamara is vonzerdvé, attrakciova valhat kortars épitészet akkor, ha ez emészthetd meny-
nyiségben és talalasban kertl elé. Az értékes taji kdryezettel, kozépkori-barokk kdzponttal rendelkez6
osztrak varosok soraban a modern épitészet az egyéni karakter szerzésének hatékony eszkéze lehet.
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ZAHA HADID - PALYAZAT, EPULETBONTAS ES CIVIL FELLEPES

2004-ben Zaha Hadid, iraki szarmazasu vilaghiri épitészné 11, jorészt helyi épitész (kbzottik Kada)
elétt elsd dijat nyert egy nem kildndsebben értékes historikus sarokhaz (Kommod-Haus) helyére épi-
tendd tobb funkcidju haz palyazatan. Az épilet homlokzata s ikjaikban elmozdul6 televizié képerny ket
formazott. A zs(riben Maximiliano Fuksas volt a nemzetk 6zi sztarépitész.

A véros identitdsahoz tartozdnak itélt, erésen lepusztult épllet bontasaval szemben civil szervezetek
kemény ellendllast fejtettek ki. Hazfoglaldssal felérd akcidkat hajtottak végre, a polgarmestert az igy ek
vitelére valé alkalmatiansaggal vadoltak, 800 ezer Eurdt ajanlottak fel az éplilet megvasarlasara. Az
Oreg haz végul elpusztult, az épitkezés kezdete 2005. lett volna; az épitésznd honlapjan és az 6t mélta-
16 helyeken a palyam(i nem szerepel. A lakossagi fellépés ténye azértis figyelemreméltd, mert a kultu-
ralis fvaros alkalmara tervezett,szokatlan” hazakkal szembeni ellenérzéseket a konzervativnak jellem-
zett varos vezetése jol végiggondolt téjékoztatassal kezelni tudta. (2005-ig egy honlap a Kommod-
Haus-zal kapcsolatos torténéseket is pontosan kéveti: épitészeti igyekben is mintaszer(i Grazban a
digitalis tajékoztatas és vitafdrum.)
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TANULSAGOK

A trténeti értékvédelem és a kortars megujulds 6sszeegyeztetése

A varosi funkciok mikodesi feltételeinek tiszteletoen tartdsa a torténeti szévet megujitasa soran
Az informdlis, de garantaltan figgetien szakmai szervezet és a nyilvanossag szerepe az értek-
védelemben

A kézbsség szerepe a varost meghatarozo, akdr maganberuhazasban éplld hazak épitészeti
minds égének biztos itdsaban

Az atlathato paly azati rendszer, de a felelés politkus sziiksége mindehhez

A nagyrendezvények tudatos alkalmazasa a varosmarketingben

A kortars épitészeti elemek turisztikai attrakcioként vald hasznositasa

A kortars épitészet emberkdzeli marketingje

FORRASOK:

Sajat interjuk és tapasztalatok
Architektur Graz — Positionen im Stadtraum Mit Schwerpunkt ab 1990
Haus der Architektur Graz
3.0 Stadtentwicklungskonzept, Flachenwidmungsplan und Raumliches Leitbild der
Landes hauptstadt Graz
Stadtplanungsamt Graz
www.graz.at
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Lengy elorszag harmadik legnagy obb varosa.

Terilet: 326, 8 km2 Népesség valtozasa:
. _ ) 1900 90 000 8
Népesseg (2004): 767 50016 1915 183 000 6 (becs atoldsokkal)
Agglomeracio: 1250000 f6 1930 220 000 6
Népsiiriiség: 2317 f/km2 2004 767 500116
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TELEPULESTORTENET: NEMET TELEPESVAROS - A LENGYEL ONALLOSAG JELKEPE

A véros kildnleges vildga a lengyel allamisagért vald kizdelem lenyomata a németosztrak és a szlav
terjeszkedési, hatalmi térekvések szoritasdban. Az elsd ezredforduld tajan I. Boleszlav kirdly alapit itt
plspdkséget, a vonzasaban kialakuld szlav telepilést azonban 1241-ben a tatarok elpusztitjak. Mint
Eurdpa e térségében Ugyszolvan minden(tt, a kidrilt terlletek a tiinépesedett német teriletek rél indul
terjeszkedés (,Drang nach Osten’) szinterévé vainak. 1257-ben, V. Boleszlav idején német telepesek a
magdeburgi varosjog szerint alapitanak varost a mai Ovaros északi részén, ami a lengyel kiraly ok
gyamkodasa mellett gyors viragzasnak indul. A 14. szazad k6zepén Nagy Kazmér idején épul a Visztula
menti magaslaton a gdtkus, majd reneszansz és barokk elemekkel gazdagodd var, a Wavel. Krakkd
lesz a kirdlyi temetkez6hely, de 1610-t61 a kirdlyi hatalom székhelye Varsé.

A vérost rvid id6re sveédek (1655), majd Il. Rakoczi Gyorgy (1657) hadai szalljak meg. Az orszag har-
madik felosztasakor (1795) masfél évtizedre (1809-ig) Ausztria birtokaba keril. A napdleoni haboruk
idején (1814-ig) a Varsdi nagyhercegség alatt él Krakkd, majd a bécsi kongresszus déntésével (1815)
Krakké és kornyezete k6ztarsasdag lesz Ausztria, Poroszorszag és Oroszorszag kézds gyamsaga alatt.
Ezutan a varos a lengyel fliggetiens égi torekv ések, felkelések (1830-31, 1836, 1846) kdzpontja. A felke-
lések bukasa utan 1846-16l Ausztria, majd 1849-16l az Osztrék Birodalomban a Galiciai Kiralysaghoz
tartozik Lemberg (Lvov) févéaros alatt.

A figgetlenségi harcok soran Krakké a menedék, a varos nemzetiségi dsszetétele atalakul, a 20. sza-
zad elejen mar a lengyelség van tobbségben. Az elsé vilaghaboru hozza meg az orszég fliggetlenségét,
de 1939 utan a Harmadik Birodalom hdditasanak méltatdi a ,német’ varosnak az ,erdszakos, méltatlan
keleti birodalomtdl” vald visszaszerzését linneplik. Az alapitdk emléke az iparvarost (Nova Huta) Iétre-
hoz6 allamszocializmus fél évszazada alatt kitdriédik az emlékezetbél, a mai utikényvek legfeljebb a
kézépkori lengyel kirdly ok és a német polgarok koz 6tti viszaly okat emlitk: az eurdpai torténet kiemelke-
dé jelentéségli varosanak, kulturalis kbzpontidnak sorsa tragikus, Brass6hoz, Segesvarhoz hasonlo.

A VAROS TERSZERKEZETE - A KOZEPKORI VAROS ES NOVEKEDESE

Krakko épitése pontosan kévette a 13. szdzad ,lokatori” varostervezésének iratlan szabalyait. A telepe-
sek varosrésze a kirdlyi vartdl tavolabb, a hozza vezetdé fdutcahoz kapcsolodik négyzetes tombokkel,
amely eket eredetileg 8 széles telekre osztottak fel ugy, hogy azok révidebb oldalukkal az elséként kije-
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|61t piactér (Rynek) és az oda vezetd utcak felé fordulnak. Késdbb e telkek egy részét tovabbosztottak.
Az Uj, telepitett varosrész és a kiralyi var kozétt mar létezett egy — a tatarok altal elpusztitott — korai
szlav piaci teleplés (Okdt) és egy kisebb ,suburbium” a var alatt. A Rynek az e korban tervezett legna-
gyobb méretii piactér volt, derékszogtdl kissé elforduld oldalai 200 méter hosszuak. Masuttis eléforduld
furcsasaga, hogy a 14. szazad kézepétdl épilt gétikus Szliz Maria templom, szentélyének keletelése
miatt sz6gben elfordulva a tér sarkéra szorult.

A vérat a,lengyel” és atelepitett varosrészta 14. szazad elején foglaljak egybe vérosfallal. Ujabb tele-
pités eredménye a 14. szazad elején Nagy Kazimir vérosa, Kazimierz a Waveltdl tavolabb, a Visztula
két aga k6zotti szigeten. A 18. szdzadig Krakkd mai terlletén csak ez a két zart varos él. Novekedése a
kapukhoz vezetd széles ,orszagutak” mentén kertek siirlis6d6é beépitésével kezdddik, hasonldan Pest
torok utani elsé szuburbidihoz (pl. belsé- Erzsébetvaros). A varos 19. szézadi zaklatott térténelme, Var-
sO primatusa miatt azonban csak mérsékelt dtemben ndvekszik (a 20. szdzad elején népessége alig
tobb 100 ezemeél), igy a budapestihez hasonld nagyarany u szabaly ozasok nem térténnek. (Sajatos mai
kévetkezménye e lassubb fejl6désnek és a f6palyaudvar Ovaroshoz mellé hely ezésének, hogy a vilag-
Or6kség tertilete mellett nagyon is kérdeses kimenetel(i ,mega-projekt’ tervei korvonalaz6dhatnak - Id.
errdl késébb: ,Monster Mall” az Ovdros mellett).

KAZIMIERZ TRAGEDIAJA - MAI ,DZSENTRIFIKACIO”

Az alapité kiraly nevét viseld vérosrész 1335-ben kapott 6ndllé vérosjogot, ez az Ovaros mellett a masik
sajatos karakter(i varosrész. Az itt élt tébb mint 60 000 zsidd polgar Krakké német elfoglaldsa utan a
kézeli gazkamrakban elpusztult, csupan egy-két ezren (kéztlk az akkor kiskamasz Roman Polanski
filmrendez &) élték tul a vészkorszakot. A varosrész a legujabb beszamoldk szerint is rendkiv ili mérték-
ben lepusztult, felujitisdhoz EU tdmogatisra szamitanak. Egy sajatos ,holokauszt turizmus” kezd
Kazimierzben kialakulni: a lepusztuld kémyezetben nyari zsido fesztivalt tartanak, a kilféldiek mellett
fiatal lengyel értelmiségiek altal is latogatott ,cool” kavéhazakban klezmer zenekarok 1épnek fel.
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NOVA HUTA - A SZOCIALISTA IPARVAROS

A vérosrész 6nalld teleplilési egységként a szocialista ipar mintavarosaként épilt 1948-t6l, 1951-t6l
Krakko része. A kevés Ujabb turista-beszamold szerint éI6 teleplilésrész, kifejlett zoldfeliletekkel. A
szocredl és a lakotelep épitészet sajatos muzeuma. Elkerlite az Ozdhoz hasonlé sorsot, mert a privati-
zalt (Mittal Steel Poland) lengyel acélipar a rendszervéltozas el6tti termelésének kézel kétharmadat ma
is termeli: t6bbet, mint Svédorszag, egyharmadat az orosz kibocsatasnak. Emiatt és a jelentds kiilsé
befektetések miatt Krakk 6 egészében a munkanélk lliség csupan 8,0 szézalék koril ingadozik. A varost
hirdetd reklamany agok dvatosan nem térek ki Nova Hutdra, de a honlap kézli a 1égszennyezés mérté-
két, aminek gyakran magas mértékéro| kiilfoldi latogatok is beszémolnak. Az Ovéros hazainak homlok-
zatait mindenesetre letisztitottak.

EGYETEMEK - KRAKKO, A DIAKVAROS

Krakké hagyomanyosan didkvaros, elsé egyeteme, a Jagello Egyetem az 1364-ben a Nagy Kazimir
alapitotta akadémiabdl fejl6dott ki, melyre allitdlag Nagy (ott: Anjou) Lajos lanya, Jadviga dsszes eksze-
rét hagyta. A litvan kirdlyi csaladbdl szarmazd Wiadistav-t6l kapta Jagello nevét, alapitasatol folyamato-
san, alengyel térténelem minden megprobéltatasai kézepette mikddik. Az 1400-bdl szarmaz6 gdtikus
épiilete, a Collegium Maius ma muzeum, kildnleges értéki belsé terekkel. Krakkdban a Jagelld Egye-
temmel egytt dsszesen 18 felséfoku képzést add intézmény mikodik, kdzottuk egy mlszaki és egy
kdzgazdasagi egyetem. A varosban 170 000 diak tanul, népessége fiatal, a lakossag 60 % -a 45 év alat-
ti. A véaros minden kdzdsségi és magan gazdasagfejlesztési programja épita magas képzettségl lakos-
sagra, amelynek 22-23 széazaléka rendelkezik valamilyen felséfoku végzettséggel. (A budapestihez
hasonld érték.)

LAKASPRIVATIZACIO, LAKASHELYZET

Lengyelorszagban a kelet-k6zép-eurdpai orszagok tobbségétdl eltéréen az allami bérlakas allomany
aranya a szévetkezeti és a lakasvallalkozasok altal épitett és fenntartott lakds okhoz képest viszonylag
alacsony volt. Emiatt, és mert a tarsashazi torvényt csak a kilencvenes évek kozepén alkottak meg, a
privatizacio jelentdsen lassabb és kisebb mértéki. Ennek kdvetkeztében — és a nagy szamu intézmény,
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allami miemlék miattis — konnyebb volt a varos egészéhez képest kicsiny torténeti varosmag feldjitasa.
A lakashely zet egy ébk ént Krakkdban jelentésen rosszabb a budapestinél: az itteni jelenlegi 25-27 m2/fé
értekkel szemben otta 90-es évek eleji 15,4 m2/16 érték 2004-re is csak 19 m2/fére nétt, az igen magas
3,55 fé/lakas s(irliség pedig 3,22 f/lakas értékre csékkent. Az atlagos lakasméret 65 m2 kérdili, a hely-
zetet javitja a lakotelepi hazak sok kicsiny szobaja. A lakdépllet felujitasi elmaradéds mértéke legalabb a
budapestihez hasonld, aranyat csékkenti az Uj lakdtelepek még elfogadhatd allapota.

FEJLESZTESI STRATEGIA - RENDEZES| TERVEZES

Krakkd énkormany zatanak jévGképében a varos hagyomanyos és Uj értékei, valamint a rendszervalto-
zas Ota zajlé pozitiv gazdasdagi folyamatok erdsitésének szandékai tikrdz6dnek. FO stratégiai irdnyként
a nagyvarosi funkciok erdsitéseét, a varosi identitas fokozasat és a javuld versenyképesseget fogalmaz-
zak meg. A stratégiai programok kézul négy elemet emelnek ki: a modem gazdasag kdzpontja funkciét,
a torténeti és kulturalis 6rokség apolasat, a kozdsségépitést és az életminbség ndvelését, végil a fo-
lyamatos és fenntarthatd fejlddést. A stratégia konkrét térbeli-varosépitészeti j6voképpel nem szolgal,
az azonban sejthetd, hogy a rendezési tervezés nem valamilyen atfogo térszerkezeti koncepcié vagy
keretvezet” tervek alapjan folyik, hanem az egyedi ,részletes rendezési” tervek partikularizmusa ér-
vényesil. Egy 2004-es leiras szerint 33 darab ,RRT’ volt készités alatt, ezek kdzil 2005-re 12 készlt
el. E tervek foként az uj lakasépitést, az lizleti ingatianfejlesztést és a ,modern ipar’ — részben barna-
mezBkdn — vald megtelepedését segitik. (A varos beépitett teriletének 28 % -a ipari jellegi terilet.)

INFRASTRUKT URA-FEJLESZTES - KOZLEKEDES ES KOZMUVEK

A kozlekedesfejlesztés célja Krakkoban kettds: egyrészt a gazdasagfejlesztést, a varos jobb ,afjarhato-
sagat’, masrészt az Ovaros és szlkebb kornyezete forgalom-csillapitasat szolgalja. A Uj kozut fejlesz-
tések egyes elemei — ersen vitathatéan — az Ovérostdl keletre valdsultak meg a tervezett (j ,trs-
kdzpont” (Nové Miasto) kiszolgalasara. A kézcélu koézlekedés e kdzpontban kapott Uj autdbusz
»rendezpalyaudvart’, tervezik egy gyors-villamos beallitasat uj nyomvonalon. Régi villamos halozatan a
kllonbdz 6 koru szerelvény ek kedves csérgése az Ovaros mentén az 6don hangulatot erdsiti.

A torténeti belvaros utcai gyalogos utcak, komoly tervek kesztinek a forgalom-csillapitott zona kiterjesz-
tésére az Ovaros kortli teriiletekre is. A Rynek archeoldgiai feltaras utan egyszerl diszburkolatot ka-
pott. A kdzlekedésfejlesztési intézkedési tervek ugyszdlvan minden, a nemzetkézi gyakorlatbdl ismert
megoldast felvetnek (behajtas kontrollja, integralt tarifarendszer, a helyi szallitasok logisztikai rendszere,
parkolas menedzsment, bicikli-k dicsénzés sth.), azonban egyelére hidnyozni latszanak a megvaldsitas
prioritasai.

Kézmlivesitési szempontbdl a véros jol ellatott, a lakasok kézel 100 % -a komfortos. Uj, korszerti sze-
métkezel§ mi [étesilt. Nincsen értestilés olyan, a budapestihez hasonlé gondokrdl, mint a k6zszolgalta-
tasok (pl.tavhé) elviselhetetienné vald arai.
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GAZDASAGI FEJLODES - KULFOLDI TOKEBEFEKTETESEK

A véros kildnleges vonzerejére és jo nemzetk 6zi — klildndsen az USA irdnydban hagyomanyos — kap-
csolataira épitve szorgalmazza és segiti vezetd vilagcégek megteleplilését. Pénzpiaci, hitelpiaci bes oro-
lasa j6 (BBB+), a befektetdi bizalom a varosban ers, mostanaig 3,5 milliard US dollart meghaladé kiil-
s t0k ebefektetés érkezett a varosba. Olyan jelentds cégek telepedtek meg Krakkdban, minta Motorola,
a Delphy, az Electricité de France, a HUB, a Deutsche Bank. Az EU-hoz vald csatlakozas utan fok 0z6-
dott a high-tech szektorba vald befektetés, tébbek kdz6tt a Honeywell és az AMS megjelenésével.

Nagyszamu, a befektetéseket timogatd és Uzleti szolgaltatast veégzé szervezet mikddik, tébbek k6zott
az Amerikai Kereskedelmi Kamara, az Eurdpai Informacios Kézpont, a Kis-Lengy elorszag (Malopolskie)
Vajdasag Regiondlis Fejlesztési Ugyndksége, és fontos helyi szervezetek (amilyenek Budapestrdl hia-

nyoznak), mint a Krakkdi Ingatian Intézet és a Varosfejlesztési Ugynokség. Technolog|a| parkok létesul-

tek, az egyetemek jelenléte is fontos vonzerd, szellemi-emberi erforras; két egyetem is létesitett tech-

noldgiai parkot. A kilencvenes évek eleji sokkterapia hatdsara a véros 110 ezerhez kdzelitd vallalk 0za-
sanak kortlbel Ul 98 % -a magantulajdonu, mintegy 1800-ban mik 6dik kulfoldi toke.

INGATLANFEJLESZTES - PIAC-BOVULES, MINGSEG-JAVULAS

A véros altalanosan jo gazdasdgi helyzete, az EU-hoz tértént csatiakozas kedvezd hatasai az ingatian-
fejlesztési piacon is kedvezd helyzetet teremtettek. Az irodapiac mostandig mintegy 150 000 m2 uj
szintterlletet hozott Iétre kétharmad részben a varoskézponttdl tavolabbi helyeken. Az ingatian-
befekteték szamara a miiemléki Ovaros nem szamit ,kdzponti iizleti negyednek”, de mintegy 30 ezer
négyzetméter tovabbi iroda-terllettel is szamolnak felUjitandd épiiletekben. A négyzetméterenkénti
bérleti dijak az ,A” kategoridban 13-14, a ,B” kategdridban 9-12 Eurdra rugnak.

A lakaspiacon — a varos 280 ezer lakasabdl legalabb 260 ezer lakott — az EU-hoz tértént csatiakozas
utan élénkilés tapasztalhatd, évente 4-5 ezer Uj lakas épll, altalaban kiilsd terleteken. A leginkabb
keresett lakas az 50 m2 korili, 200-300 ezer forintnak megfeleld m2 ar az altalanos, és csak ritkan éri el
az 500 ezret. A helyi fejlesztok az aktivabbak, de mar néhany kiifoldi is megjelent (pl. Skanska,
Lehmann Brothers). Altaldban felszerelés nélk il aruljak a lakasokat, a készre épités a vevd opcidja.

A széllodapiacon a korabbi alacsony minéség fokozatos javitasa a cél a varos nagy turisztikai vonzere-
jére tekintettel. 2004-ben a 89 db (!) kilénbdz6é mindségl szallodaban 11 ezernél tobb agy allt rendel-
kezésre. A Radisson és Sheraton hozott Uj minéséget, és felujitottak a régi ,Grand” hotelt is, ami meg-
kapta az 5 csillagos mindsitést. Sajatos, a lengyel valldasossaghoz kothetd fejlesztés volt az , Isteni Ko-
nyérilet Szentélye” zarandokkézpont. E szinte kizérlag maganfejlesztések mellett a varos maga egy-
elére csak ambiciézus terveket tud felmutatni, mint Uj kongresszusi, kidllitasi kézpont, tobbcélu sport-
aréna, logisztikai kézpontok, rekredcids Iétesitmény ek.

BEVASARLOKOZPONTOK - A VAROS PEREMEN

Krakké szédmara is Uj kihivast jelentett a bevésariokdzpontok megjelenése. 2004-re mintegy 250 ezer
m2 készlilt el, a Nove Miasto (Id. késébb) kézponttal egy Utt tovabbi 200 ezer m2 épitésével szamolnak.
Az épitési 1az muldsat jelzi ugyanakkor, hogy a befektetések atlagos hozama az 1996-os mintegy 18 % -
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rol 2006-ra 11-12 % -ra csokkent. A lepusztult Kazimierz is ,kapott’ egy 36 000 m2-es ,Galériat’, a to-
vabbi 14 kdzpont mindegyike a kdzponttdl tavol, a bevezeté utak mentén éplilt, és csak négy mérete
nagyobb 20 000 m2-nél. Egy f6re mintegy 0,4 m2 bevasarldk 6zponti szintterlilet jut. A régi Uizletutcékra
valé hatasukrdl nincsen informacié, az Ovérosban a kil fldi |atogaté nem fedez fel negativ hatast.

,MONSTER MALL” AZ OVAROS MELLETT

A torténeti varosmag kozelében, attdl keletre het hektaros, telies egészeében szabadda tett, a vastti
palyaudvar és az autébusz allomast befoglalva egy Uj Nowe Miasto (Uj varos) nevi 250 000m2-nyi
szintteriletre tervezett ingatianfejlesztési projektindult. A Tishman Speyer Properties amerikai befektetd
(a New-York-i Rockefeller Center tulajdonosa) 1998. évi 500 millio US dollaros befektetési igérvénye
mellé a varos 75 milliot gjanlott fel kdzfejlesztésekre. 2001 szeptember 11-én a Vérosi Tanacs az Uj
varosrész majdani sugaras féutcajat ,Ulica Nowojorska’-nak (New York utca) nevezte el. 2006-ra 250
millié dollaros kéltséggel elkészllt a Galeria Krakowska kdzpont 123 000 m2-re 270 bolttal, 14 étte-
remmel, 9 kdvézdval, 2007-re vériak egy 4 csillagos szélloda elkésziiltét. Ovatosségra int az Uigy sikerét
illetden a tovabbi beigért fejlesztés ek mérete, s hogy
sem a varos, sem a befektetd honlapjan nem lelheté
semmily en épitési terv, részletesebb informdcio. Egy
ingatlanfejlesztési oldal cikkének cime: Wil the
High Street Survive New Monster Malls?” (Tuléli-e a
Féutca az Uj bevasarld szdrnyeket?). A fejlesztésre
vard tovabbi teriletek keritéssel elzartak, egy teljes
varosrész jelenleg afjarhatatian.

VILAGOROKSEG - KULTURA - IDEGENFORGALOM

A sajatosan ,neokonzervativ”, a piaci eréforrasokra tdmaszkodd varosfejlesziést (s telepilésrende-
zést) folytatd Krakkd kildénleges adotisaga a vilagorokségként nyilvantartott Ovarosa templomaival,
kbzépkori egyetemi épiletével és az épitészettdrténeti korokat egymasra épitd kiralyi vara, a Wawel.
Bar varosfalai nem maradtak fenn, a torténeti egyittest a ,glacis” helyén z6ld abroncs fogja 6ssze, ami
egyarant vonzo kérnyezet és egyértelmii elhatarolds, ami a kiilvilag zavard elemeitdl is véd. Ez adja
Krakké mondhatni egy edli varos épitészeti vonzerejét, ami 1990 utan, a varosnak a vilag vérkeringésé-
be vald visszatérése utan helyben és a kilhonban is tudatosodott. (,Menj el ide, jobb, mint Praga”, irja
az interneten egy amerikai fiatal.)

Avaros, a néha — érthetd — nacionalizmusba atcsapd lengyel biiszkes égével az elmult évtizedek alatt is
tudataban volt ezen ertékeinek. A fiatalok, az ide latogatok szamara a diakvaros Krakkd akkor is ,,j0,
izgalmas hely” volt, igy szerencsére az Ovarosban nem térténtek visszafordithatatian karok; a kdzépule-
tek, a templomok, a mlemlékek és a lakdéplletek elfogadhatod szintii fenntartdsa, megtisztitasa, feluji-
tdsa is megvaldsult. A mégannyira eliparosodott, ,elhutdsodott’ varos éltetni tudta kulturajat ma 40-nél
tobb muzeumaval, emlékhelyével, operahazaval, 12 szinhazéval, 14 mozijaval, didkklubjaival, kavézdi-
val, éttermeivel. A varosalapitok, a nagy német szarmazasu szobrasz, Veit StoR (lengyelil: Wit Stosz)
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késd-gotikus formald kedve, a Leonardé Madonngjaval — de rajtunk keresztil is — atszarmazott rene-
szénsz szellemisége egyestlt a lengy elség alkotd blszk eségével.

Ma még ezeket a mélyebben fekv kulturalis rétegeket a varost felkeres6 évente tdbb, mint 6 millid
hazai és kilfdldi latogatd — Uzletiek és turistak — kdz il csak kevesen tudjék maguk szamaéra felfejteni,
sajnos sok mindenrdl ma még nem is illik szét ejteni. De bizni lehet abban, hogy e mélyrétegek is fel-
szinre tornek; raéreznek a csak fellletes rész-informaciodkat kdzl6 szines utik nyveket bujé turistak — és
avaros vezetdi sem kévetnek el pusztitd hibakat Mint jeleztlik, ez utdbbiaknak -nem eléggé megértett
Uj vilagunkban- komoly a veszélye.

TANULSAGOK

okos és gazdasagos tamaszkodas a varos kilénleges torténeti, épitészeti és kulturdlis értékeire
,neo-konzervativ” piaci fejlesztéspolitka egyeldre kevés karos kdrmyezeti kévetkezményekkel,
de komoly veszélyekkel;

e a kiilfoldi befektetések hatékony bevonasa a magasan kvalifikalt munkaer6t kivand gazdaségi
szekiorokba;

e agazdasag- és varosfejlesztés intézményi rendszerének kiépitése és céliranyos alkalmazasa;

e 4 fiatalok varosa’ imazs megerésitése és mikodtetése;

e az atfogd varosrendezés, a térbeli tervezés viszonylagos hattérbe szoritdsa és a fejlesztéspoli-
tika ald rendelése;

e amagas szinvonalu kortars épitészet hianya.
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MARSEILLE

ADATOK

Franciaorszdg és a F6ldkézi tenger legnagy obb kik 6tje,
Franciaorszag masodik legnépesebb varosa és agglomeracioja

Terilet 240 km? Népesség valtozasa:

MU bty de Marseibe depurs ke Tl s-cle

Népesség: 820 900 f6
Agglomeracio: 1,0 milli6 &

Alapitasa: Kr.e. sz.
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VAROSFEJLODES

Marseille - akkor még Massalia néven — a tenger és a szarazfdld, pontosabban a legenda szerint Protis
foniciai gorog hajos és Gyptis helyi kiralyleany frigy ébdl sziletett, valamikor az i.e. VII-VI. szazadban. A
gbrog kor épitészeti emlékei eltlintek a mai varos alatt, de toredékeiben is meggy 6zéek a gérog kikétd
részletei a mai Vieux Port északkeleti cslicskében egy bevasarlokdzpont udvaraban. Massalia i. e. 250-
230-ban a kor egyik legkiépitettebb kikdtéjével Karthagd vetélytarsa volt a Féldk 6zi tenger kereskedel-
mének ellenbrzésében, nem csak a kor minden urbanus kényelmével rendelkezett, de sajat pénzt is
veretett.

A hajézasra és tengeri kereskedelemre éplld fejlédés alapja egy kivételes féldrajzi adotiség, a mai
Vieux Port természetes medencéje, amely még évszazadokig meghatarozta a véros sorsat. Az észak-
déli partszakaszban ezen a helyen természetes dllapotaban is hajézhatd, mély és keskeny dbél nydlt be
keleti iranyba. Az 6bdl szajat nem csak az elkeskenyedd torka, de a kijarattal szemben a tengerbdl ki-
emelkedé harmas szigetcsoport is védi, amelyet legtobben a Dumas-tol elhires it If varardl ismerink. A
kikGtésre, sét hajdépitésre is alkalmas 6bdl déli oldalan hamar emelkedik a terep, a teleplilés terjeszke-
dését tagolt mészké hegyek alljék el. A hegység délen merdeken szakad a tengerbe, a ma természet-
védelem alatt allé marseille-i fiordok, a ,calanque’-ok védték a varost errdl az oldalrdl, a XIX. szazadtdl
a varos védbszentie, Notre Dame de la Garde arany ozott szobraval megerds itve.

A varos kdzpontja az 6bdl északi oldalan, azaz az 6bdl és a tengerpart kéz 6t emelkedd dombon alakult
ki. A nyilttenger és a szarazfold feldl varosfal védte, ivovizzel még évszazadokig a romaiak altal épitett
aquaductus latta el a hegyekbdl. A hajéépités elsd mihelyei a varosfalon kivil, a kik6t6ébdl keleti vé-
geben telepedtek meg, a XVI. szazad folyaman ezt a hadiiizemet s fallal vették koril. A hajoépitd lize-
mek mellett, az innen kiinduld orszagut torkolatdban hosszukas tér alakult ki, a Canebiere, amely ké-
s6bb fontos sugarutjava valt a varosnak. A marseille-i medencét ekkoriban kis, egymastdl elszakitott
teleplilés ek, bastidok, farmok pettyezik, amelyek a varos élelemellatasaban fontos szerepet jatszanak.

A francia birodalom kialakulasa utan Marseille jelentésége a févarostdl valo nagy tavolsag, ugyanakkor
atengeri kapu fontossaga miatt valtoz volt. Az ébélbejarat és a Frioul szigetcsoport fok ozatos kiépité-
se és megerdsitése részben a fontos birodaimi kik 6t6 védelmét segitette, de ugyanennyire szolgélta a
kiralyi hatalom érvényesitését a korantol soknyelvi, vegyes etnikumd, gyakran rebellis szelleml kikdto-
varosi néppel szemben. A véarost a hatalmi harcok és a tengerrdl behurcolt jarvany ok 19bbsz ér megtize-
delték. A marseille-i kikétébél indult utdra az 1720-as évek nagy eurdpai pestisjarvanya, amely a varos
90.000 lak os&bdl 30-35.000 aldozatot szedett.

A XVII. szézad folyaman mar kiépiinek azok az intézmények, amelyek Marseille tengeri szerepét és
fellendlilését megalapoztak: a kikétd erddjeit megerdsitették, megalakul a tengeri tézsde, XIV. Lajos
hatalmas allami flottat alapit 1665-ben. Marseille a kirdlytdl elnyeri a ,vilagkikété” cimet is, amely a lu-
xuscikkek forgalmazasara jogositia fel a helyi kereskeddket.

Az igazi gazdasagi felfutds és aranykor azonban a francia gy armatbirodalom kiéplilése utan a XIX. sza-
zadban éri el avarost. A gyarmati kereskedelem az ipar gyors kiépilésétis hozza, Marseille népessége
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1840 és 1870 kdzott megduplazddik. Az 1840-es évektdl nagy jelentdségli varosi beruhazasok veszik
kezdetiket, amelyek a varosszépités mellett a gazdasagi siker és az urbanus jolét alapjai. 1840-ben
atadjak a Saint Charle pélyaudvart, amely a févaroshoz vald kapcsolddast és Franciaorszag mas gaz-
dasagi Ovezeteinek elérését konnyiti. A vasuti kozlekedéssel parhuzamosan a negyvenes években
omnibuszok indulnak a varosban, helylkre hamarosan mar villamosok Iépnek. 1849-ben a rdmaiak
aquaductusat Uj vizvezeték valta fel, amely a Durance-bdl lata el ivdvizzel a felduzzadt népességet A
fellendlilést templomok, muzeumok, kdzparkok épitése jelzi, a Canebiere-t fényes-rangos boulvarra
épitik ki, az utc akat szabaly ozzak, kévezik.

A HAJOZAS ARANYKORA

A gyarmati hajozas ekkorra régen kindtte a Vieux Port-ot, a kikdtdi tevékenység a part mellett észak felé
terjeszkedik. A g6zhajdzas rendszeres és pontos szallitdst tesz lehetévé, sorra sziiletnek a nagy hajé-
zasi tarsasagok. A Foldkozi tengeren, késébb az egész vilag felé rendszeres, dllandd jaratok haldzata
alakul ki. Nem csak a rakoddpartok kiépitése valik szilkségessé, hanem a megfelel§ hattérintézménye-
ké is. 1856 és 1866 k6zott varosi telken, de maganfinanszirozédsban felépiinek a Dokkok. Az atriumok
kéré szervezett 6t épuletbdl allo, 365 méter hosszu, 37 méter széles és 30 méter magas épliletsév hid-
raulikus liffieivel a kor legnagyobb és legfejlettebb technoldgidju ilyen intézménye a kontinensen. A
Tengerk 6zlek edési Igazgatosag palotaja az éplletcsoport északi végén épul meg, Uj kézpontot teremt-
ve a Joliette negyedben. (A Dokkok egészen 1988-ig szolgaltak a marseille-i hajézast, a kilencvenes
években pedig rehabilitaciéjuk a tengerpartot Ujraértékeld Euromediterranée program egyik vezetd pro-
jektjévé lett)

Az északi tengerpart kiépités e a mdgottes varosrészek sajatos fejlédését hozta magaval. A kikotd jelen-
léte eqy jelentds raktarozasi-ipari — ma logisztikainak mon-
danank —savot hozott [étre, amely mdgott a kik &t népének
rossz minéségu, szegényes lakdnegyedei toltotiék ki a mar
itt megjelent telepulésrészek kozeit. Mikdzben az Ujonnan
kialakulé promenadok, parkok, boulvérok a feltdrekvé gaz-
dagsagrdl szdltak, az északi negyedek, kivaltképp Marseille
legrégibb negyede, a Panier egyre jobban lecsuszott. A
kiépitett fényes sugarut, a Canebiere szerkezeti értelemben
a varos tengelyévé, szocialisan azonban valamiféle valasz-
tovonalla valt Marseilleben.

A lecsUszas aldozatava valt a kor egyik legnagyobb ingatlanfejlesztési kisérlete, a rue Impériale 1étre-
hozasa is.

RUE IMPERIALE

A varos fejlesztésének ekkoriban Parizs nyoman bevalt eszkdze volt a reprezentativ sugarutak bevaga-
sa. A marseille-i 6tietet az is tdmogatta, hogy a hajézasbdl meggaz dagodott nagy polgarség Uj, urbanus
lakokdmy ezetet igényelt. A varos hagyomanyos kézpontianak, a Canebiere és a Vieux Port taldlk 0za-
sanak, és a reménybeli Uj kdzpontnak, a place de la Joliettenek dsszekdtése nagyvonalu elhatirozas-
nak latszott, de a kialakitdsnak nem csak a bontandd negyedek, hanem a dombos terep is ellentmon-
dott. Az elsé 6tlet Jules Mires-t0l szarmazott, aki a kdmyéken nagy terlleteket tulajdonldé magan ingat-
lanfejleszték ént Iépett fel. Az utcahalézat radikélis atalakitsaval egy Uj gazdasagi- és lakonegyed kiala-
kitasat javasolta, amely folytonosségot teremthetne a régi és uj kdzpont kézott. 1856-ban, majd '58-ban
bemutatott tervei elrettentették a varos szaktisztségviseldit és a vérosi tanacsot, de az 6et megfogant,
és fél évvel késébb Marseille polgarmestere egy joval kisebb léptéki varosi tervet fogad el, amely mar
csak egy nagy tengely attorését tartalmazza. A privat kezdeményezésre beindult varosi programot nem
sokkal ezutan az allam is befogadja: I1l. Napdleon a tervezett sugdrutat felveszi a ,Csészari” utak —rues
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Impériales - sordba, amely mintegy 6 millié franknyi, a telies bekerilési kdltség harmadara rugé allami
tdmogatast jelent a projektnek.

Az 1861 mgjus 10-én megjelend kisajatitasi dontés alapjan minden érintett épiilet és telek tulajdonosa
kételes az ingatianat a megallapitott kartéritési dsszeg ellenében a kdzdsség szamara atadni. 1035
tulajdonost és 777 bérl6t érint a kisajatitas, 6sszesen 16.000 embernek kell elkdltdznie. Ennek ellenére
az elék észités gyorsan megy. Emile Péreire ingatlanfejleszté — a parizsi rue Rivoli kiépit6je — a varossal
kététt szerzddés alapjan megvasarolja a kisajatitas és az Uj sugarut kiszabasa utan fennmaradt terdle-
tet: a hausmannista éplletek beruhdzasat mar az ¢ altala tulajdonolt Société Immobiliere végzi. A su-
garut attérését 1862-ben elkezdik és két év alatt valdsitidk meg. A bontasbdl és tereprendezéshbdl
szarmaz 6 térmeléket négy parhuzamos, 12 kilométer hosszan kiépitett vasutvonalon szalliigk a ten-
gerbe, az épitkezéseken — Franciaorszagban el6szér — helyszini habarcsgy artdssal és goérdulé darukkal
dolgoznak. Az &ttdrés utan két év alatt elk észilnek a rue Impériale elsé kétharmadanak épiletei is.

Az utolsé harmad vontatott elkészlilte jelzi mar a problémakat. Az erdltetett tempdju megvaldsitas elle-
nére a projekt lekéste Marseille gazdasagi fellendilésének zenitjét. 1867-ben, egy évvel az elsé sza-
kasz elkészlite utan gazdasagi recesszio kdszont be, az ingatianarak esnek. A rue Impériale lakésai
magas araikkal nem vonzzék a marseilleieket, épitészeti vilaguk is messze all a megszokott 1éptktdl.
Az épliletek bevandorlokkal, kikétdi alkalmazottakkal telnek meg és ez sok évtizedre meghatérozza a
varosnegyed presztizsét.

Az 1873-as vélsag a gbézhajozasi tarsasagokat profilvaltasra készteti, elétérbe kerll a személyszallitas,
elsésorban a gyarmatbirodalmon beliili jaratok, de a tengeri turizmus is, a két vilaghaboru kézétt Mar-
seille mint vilagi furd6hely igy ekszik profilirozni magat. Sok bevandorld helyben telepedik le, a szazad-
fordulén olaszok dolgoznak az épitkezéseken, az drmény holokauszt utdn megnd az érmény bevandor-
lok szama, de legtébben Marokkd, Algéria, Szenegal feldl érkez nek.

A masodik vilaghaboru hatalmas pusztitast visz végbe Marseille éplietallomanyaban és infrastruktura-
jaban, a kik6t6t eltorlaszoljak, a flottat elslilly esztik, a Transbordeurt, az Eifel toronnyal vetekedd techni-
kai csodat felrobbantjak a tavozé német csapatok. A hajézas soha nem heveri mar ki a hullamvélgyet, a
Suezi csatorna bezarasa és a gyarmatbirodalom elvesztése (1962-ben Algéria fuggetlensége) egy kor-
szakot zar le a marseille-i hajozas torténetében. A varos lakossdga még né — az algériai hdboru utan
menekiltek szazezrei érkeznek meg Marseille kik6téjén keresztil Franciaorszagba -, a foglalkoztatas
viszont csdkken, né a szegénység és a kriminalitas, né a szakadék a Canebiere jobb- és baloldala ké-
z6tt. A nyolcvanas években a marseille-i életkérilmény ek, leginkabb a munkalehetéségek annyira kila-
tastalanok, hogy jelentds elvandorlds alakul ki a varosban és kdryekén, a népesség egy évtized alatt
mintegy egytizedével csdkken.

INFRASTRUKT URA FEJLESZTES

Marseille leszakadasanak egyik fontos oka volt a - Magyarorszdghoz hasonldan - kivételes maddon egy-
kdzpontu Franciaorszagban a févarostol vald tavolsag, ami miatt a varos vetélytarsainal sokkal nehe-
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zebben tudott gazdasagi kapcsolatokat kialakitani. Az 1980-as években elindult francia gyorsvastiti
hal6zatfejlesztés szinte az els6 [épésben elért Lyonig, a marseille-i szakaszra mégis a XXI. szazad ele-
jéig varni kellett. Addigra egy értelmiivé valtak mindazok az elényék, amelyeket az orszag teriletfejlesz-
tésében a TGV hozott, hatalmas gazdasagi lendiiletet adva példaul Lyon, Lille, Strassbourg fejlesztésé-
hez. (A gyorsvasuti héldzat épitéséhez jarult a nyolcvanas évektdl meghirdetett decentralizacids politka
is, amely szintén jelentésen tdmogatta a régidkdzpontok fejl6dését) A tapasztalt sikertérténetek minden
bizonnyal segitettek a meglévo ellenérzéseket lekiizdeni, de azt is jelzik, hogy Marseille a versenyben
mintegy 10-15 éves hatrannyal indult. Rdadasul a gyorsvastt elsé generaciojanak sebessége még min-
dig nem tette lehetévé, hogy Marseille Parizstdl a blivds egynapos jaréfdldre essék, amely a gazdaségi
kapcsolatok alakuldsaban kliszobértéknek szamit Elészér az
ugy nevezett masodik generacios vonatok — és az annak megfe-
leléen kialakitott palyak és menetrendek- gyorsitottak fel a koz-
lekedést annyira, hogy ma mar Parizsbdl harom dra alatt elér-
hetd a marseille-i targyalasi, befektetési helyszin. A geopolitikai
valtozds maris érezteti a hatasat, Marseille Parizs elészobdjava
valt, Ujra megjelentek a périzsi cégek kirendeltségei, a févarosi
ingatlanbefektetok.

A kozlekedés, ezen belil a témegkédziekedés szervezése
Marseilleben a francia nagyvarosokhoz hasonléan nem varosi,
hanem a térszerkezeti kérdésfeltevésnek megfeleléen agglo-
meracids feladat A Marseille-Provence Varoskdzdsseg
(Communauté Urbain Marseille Provence Métropole) elfogadta
a varosi kézlekedés tervét, amely az elkévetkez 6 tiz évre hata-
rozza meg a kozuti-, vasut-, varosi kozlekedés, a parkolds
céljait.

A kézuti kézlekedés terén elsdsorban a menedzsment felada-
tok modernizalasat célozzak meg, amelyekkel lehetévé valik a
meglévd haldzaton a forgalom gordilékenyebbé tétele. Fontos
fejlesztések az Euromediterrainée projekt keretében az észak-
rol beérkezd nagy autdpalyak csomdpontjainak alagutba veze-
tése, hogy a rongalt varosi terek, elsésorban a varos belvarosi
tengerpartja, illetve a péalyaudvar kémyezete Uj értékl varosi
fejlesztési terlletekké valhassanak.

Marseille a hetvenes évektdl rendelkezik két metrévonallal,
amelyek egymast kétszeresen atfonva felfiizték a varos kelet
és északi iranyu terlleteit. A kotottpalyas kozlekedes fejleszté-
se napjainkban az elldtandd varosrészek miszaki adotiségai
alapjan mar nem csak metrévonalakat jelent. Mig a varos dél-
keleti terlleteit egy harmadik csatlakozd metrévonal fogja ellat
ni, addig a visszanyert tengerpart f6 témegkdzlekedési tengelye
a parttal parhuzamos varosi villamos lesz.

Marseille a viz févarosa is, aminek ritkabban idézett, de a fenntarthatd varosfejlédésben fontos szerepet
jatsz6 aspektusa a marseille-i agglomeracio vizgazdalkodasa. A s(rlin lakott medence vizhdztartasa a
nagy kiterjedésii természetvédelmi teriiletek és a tenger fokozott védelme ellenére évtizedeken keresz-
til aggasztd volt. 2007-re Geolide néven olyan szennyv iztisztitd komplexum épitése fejezdik be, amely
mind a kdmyezet feltételek integralasat, mind pedig a felhasznalt technoldgiak tekintetében referencia-
létesitmény lesz Eurdpaban.
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AZ EUROMEDITERRANEE PROJEKT

Marseille gazdasagi mélyrepulése és tarsadalmi problémai a nyolcvanas évekre varosi szintrél az or-
szagos terlletfejlesztési poliika kérdésévé emelkedtek, annak ellenére, hogy a nyolcvanas években
megk ezdett francia decentralizacios politka a kdzponti megoldasok és beavatkozasok ellenében hatott.
Marseille és kémyéke az EU ferlletfejlesztést megalapozo térszerkezeti vizsgélatai alapjan tébb szem-
pontbdl is a hatranyos helyzetii térségek kdzé kerllt, igy j6 eséllyel palyazik varosszerkezeti beavatko-
zasaiban a Kdzdsség segitségére. A nagy sebességli vasut marseille-i meghosszabbitdsa csak az egyik
tenyezéje volt az allami térszerkezet fejlesztéseknek, a masik egy allam altal felkarolt komplex varosi
rehabilitacids terv, az Euromediterranée projekt.

A vérosrehabiliticiés gondolat nem a varosi természeti- és épitett komyezet leromldsabdl indult ki, ha-
nem Marseille folyamatos térvesztésébdl a varosok versenyében, elsésorban az ebbdl adddd gazdasagi
deficitodl, munkanélkiliségbdl, tarsadalmi gondokbdl. Az uj projektnek egész Marseille szamara kellett
Uj imazst teremteni, 6k épp a francia és nemzetk ézi téke szemében.

Alapgondolatnak a varosmeguijitas divatos célja, a varosi tengerpart ajanlkozott. A Vieux Port-101 észak-
ra fekv( tengerpart és a mogottes terlilet a teherhajézasi és a hozza csatiakozd ipari és logisztikai funk -
cioktdl volt tulterhelt. A teherhajozas csbkkenése, illetve atkerllése a messzebbi partszakaszokra alul-
hasznositott ingatlanokat, létesitményeket hagyott hatra. A mégéttes lakdterliletekre az elmult éviizedek
fizikai- és tarsadalmi leromldsa nyomta ra a bélyegét. A hatvanas évek fejlesztésekent az északrdl ér-
kezdé autdpalya egészen a Vieux Port alatt atvezetd varosi alagutig — felszini, sét emelt vezetéssel -
elvagta a varost a tengertdl, leértékelve a még allé XIX. szazad végi partmenti épileteket is.

Az Euromediterranée projekt célja volt, hogy a szlkséges szerkezeti atalakitasokkal az északi tenger-
part mentén jelentds terlileteket szabaditson fel elsésorban gazdasagi fejlesztések — munkahelyek —
szémara, a rossz hirli lakonegyedek helyére magas statuszu népességet vonzo lak okdrny ezetet alak it-
son ki. Az atalakulé partszakasznak Marseille megujult tengeri szerepkdrét, a személyhajozast is meg
kell jelenitenie, és a helyiek, valamint az érkezd turistak szemében is az Uj Marseille jelképévé valnia.

A megaprojekt iranyitasara szolgald testilet 1995.
oktdberében alakult meg az érintett kormany zafi szin-
tek (allam, régio, megye, varoskdzdsség és Marseille
varosa) képviseletével, kis allami tulsullyal. (A meg-
alakuldst kovetd években nem indult meg lazas mun-
ka, ezért a kilencvenes évek folyaman az allam nyo-
masara atalakitottak a szervezet vezetéségét. Ekkor
kezdddott meg a projekt #nyleges tervezése.)

Az dllami irany itast indok olhatja, hogy a projekt felke-
rilt a ,nemzeti érdekii beavatkozasok” listajara, ami a
projekt koltségeiben jelentds allami szerepvallalast is
jelent. (A projekt helyi érdekbdl allamiva emelkedése
nagyban hasonlit az egy évszazaddal ezelétt, a rue
Impériale kialakitasakor torténtekre.) A testilet meg-
alapitdsa nem csak a finanszirozasban volt jelentds,
hanem a teleplilésfejlesztési jogositvanyokban, hi-
szen a kiadd dekrétummal ez a szervezet kapta meg
a rehabilitaciohoz sziikséges kisajatitasi- és el6vasar-
lasi jogos ults agokat is.

A finanszirozas szerzédéses alapon oszlik meg a
partnerek kézott, a 2000 és 2006 kdz6tti projekiszakaszban dsszesen 212,4 Meurdra rugo koltsegek ben
a legnagy obb finansziroz6 az allam, (a kéltségek mintegy 40 % -aval), és a megye (25% ) voltak, a varos
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maga 15 % -kal vett részt a programokban. A 2006-t01 2012-ig terjedd idészakban az allam szerepe a
finanszirozasi tervek szerint tovabb né, a 132,6 Meurds kéltségek 44 % -at fedezi, a varos részesedése
pedig 21,5 % -ra emelkedik. A helyi és nemzeti forrasokhoz kapcsolddnak egyes projektek EU-s tamo-
gatasai és intézményi finanszirozasi modellek (pl. a kikdtétarsasag fejlesztési eszkdzei), és nem jelen-
tektelen magantdke is. Az elsé tervezési szakaszban minden betett kbzdsségi eurdhoz egy euré ma-
ganbefektetés jarult, a masodik szakaszban ennek az aranynak tébb, mint haromszorosdval szamolnak.

Az Euromediterranée kiterjedése nagyjabdl a tengerpart és a Saint Charles palyaudvar altal meghataro-
zott haromsz 6g, amely t6bb programozott akcioteriiletre — ZAC-ra — oszlik:
e ZAC M4
ZAC Cité de la Méditerranée
ZAC Joliette
ZAC Arenc
ZAC République
ZAC Saint Charles-Port d’Aix
ZAC Belle de Mai

A tengerpart els — részben még az Euromediterrainée elétti — akcidja a Dokkok rehabilitacidja volt
1992-161. Az Eric Castaldi altal felujitott épilet ma 220, elsésorban a tercier agazatokban dolgozé cég-
nek ad helyet, mintegy 3000 uj munkahellyel. Itt taldlhatd az Euromediterranée féhadiszallasa is. Az
északrol beérkez6 autdpdlya alagutba vezetésével felszabaduld terileten a Dokkok el6tt végigfutd Uj
tengely flizi majd fel a tengerparti fejlesztéseket (a varoskézpontbdl kifel é):
e aJ4 hangér helyén emelkedd Eurdpai és Mediterran Civilizaciok Muzeumat a kémyezé zoldte-
rileti fejlesztés ekkel (2011, Corinne Vezzoni és Rudi Ricciotti),
e aMajor székesegyhaz teraszainak gyalogosbarat kdzterileti megujitasat (2008, Bruno Fortier)
e aKikétdi Teraszokat, egy kereskedelmi és szérakoztatd intézménykomplexumot az Uj személy -
kikété mellett (2010)
o akikéti silok atalakitasaval nyert rendezvény - és irodaépiletet (Eric Castaldi)
e és mas irodai, szabadidés, vendéglatd beruhazas okat.

A projektterilet északi végén emelkedik majd a tervek szerint Zaha Hadid 110 méter magas, jelszerd
toronyépllete a CMA-CGM tarsasag szamara, amely lezarja és a remények szerint a tenger felé is fel-
mutatia Marseille megujuld negy edét.
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A Dokkok mégétt huzddik a rehabilitacio leghamarabb beindult terlilete, a Joliette negyed, amely egy
vegyes ipari- és lakofunkcidju terlleten Uj gazdasdgi kdzpontot alakit ki. [t taldlhaté az
Euromediterranée kezdete 6ta megtelepedett 6000 Uj munkahely tBbbsége. A tulnyomdrészt irodafej-
lesztések kozott azonban kereskedelmi létesitmények és majdnem ezer Uj lakas is talalhato, olyan Uj-
szerli lakasfejlesztések is, minta Yves Lion, Roland Castro és Sophie Denissof altal tervezett M5 egy iit-
tes, amely a loft- és kertes jelleqii lakasformak elényeit szeretné egyesiteni a varosias kérnyezet ny Uj-
totta lehetds égekkel. A masodik szakaszban uj gyerekintézmények fogjak tovabb gazdagitani a Joliette
kémy éket.

Arenc az Euromediterranée legészakibb terlilete, amely még kevéssé koérvonalazddott. A varosépité-
szefi tervek alapjan egy zéldbe &gyazot, magas statuszu lak 6terilet (,lakhatd park”) néhet itt ki valami-
kor a féldbdl.

RUE DE LA REPUBLIQUE

A rue de la République — a volt rue Impériale — rehabiliticidja az Euromediterranée projekt rehabilitaci-
0s, értékvéds ,ZAC”-ja. A tébbfunkcids varos megvaldsitasa érdekében az elképzelés az, hogy a dok-
kok és a place de la Joliette koril kialakuld Ujraértelmezett kéz pontot - ahol az irodai-, intézményi-, sz6-
rakoztatd funkciok domindlnak - a hagyomanyos kdzponttal olyan urbanus tengely kdsse dssze, amely
egy emelt szint(i varosi lakhatas mellett a kézterilethasznélat hagyomanyos francia értékeit és a fold-
szinteken egy kiegyensulyozott szomszédsagi kereskedelmi-szolgaltatasi-vendeglatasi valasztékot
nyUjt. Az egyensuly olyan szinten is értelmezhet, hogy mig a rakpartok hipermodem épiiletei a leg-
Ujabb francia és nemzetkdzi épitészet jegyeit viseliék, addig a rue de la République-en a hagy omany os
haussmannista épitészet és varosépitészet feléledd terei és homlokzatai gondoskodjanak a varosi kon-
textus térbeli és iddbeli folytonossagarol, a marseille-i kézdnség befogadasardl.

A rue de la République megujitasaban a koncepcid fontos része a kdzteriletek, kdzszolgaltatasok egy-
ideji megujulasa a magankézben Iévé épiletdllomannyal annak érdekében, hogy az értéknbveld be-
avatkozas ok egymassal szinergikus kélcs 6nhatasban lehessenek. Ugyanakkor a felelésségek megosz-
tasa egyértelmi és a ZAC szerzédéseiben lefektetett: mig az utca - beleénve az infrastrukturahalézatok
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teljes megujitasat, a tomegkdzlekedes kialakitasat és a terepszint alatti parkolddekkek megvaldsitasat —
avaros, azaz a kéz feladata, addig az épiletek megujitasat — beleérive a lakasok kilritését, az épliletek
kuls6-bels & felujitasat és modernizalasat, a lakasok és Uzlethelyiségek értékesitését — teljes mértékben
a maganszektor végzi, amelyhez semmilyen tovabbi tamogatas nem jarul. (Ugyanakkor a kézterlletek
megujitdasabdl szarmazd felérték elddeést a varos a szokasos adézésqn til nem ,veszivissza’.) A koltsé-
gek és felelésségek ilyen értelm{i megosztasat részben az Eurdpai Uni6 elvei kovetelik meg, hiszen az
innen igénybe vett tamogatasok nem szolgalhatnak maganszemélyek vagy —tarsasagok gazdagodasa-
ra. Az egyértelmi — és a ma magyar rehabilitacios gyakorlaind sokkal egyszeriibb -
felelésségmegosztasi elv pedig ahhoz jarul hozza, hogy a fejlesztés kélisége, ideje mindkét oldalrdl
kedvezden elére kalkulalhatd, rizikoja csdkkenthetd legyen.

A sugarut k6zterUleteinek megujitaséba tartozik az infrastruktu-
rak teljes cseréje, amire a nagy meéreti 6ld alatti parkolok miatt
is szikség van. Az Euromediterranée-t Kkiszolgdld Uj
villamosvonal a place de la Joliette-nél csatlakozik a meglévé
piros metréhoz és fordul be a rue de la République-re és a ma-
sodik megallé utan fordul &t a rue Colbert-re, a kék metrd csatia-
kozésa és a varoskdzpontiranyaba. A nagy teliesitmény (i felszi-
ni témegkdzlekedesi vonal nem csak a ndvekvé lakosszam miatt
szikséges, de a varosi bulvar hasznahatésagat is emeli,
imézsat javitia. Az Uj villamoskocsik dizajnja a rue de la
République varosképének, de a marketingkampanynak is hang-
sulyos eleme, a projekt médiahordozdkban valé megjelenésének
egyik ,viv8” képi motivuma. A villamosvonalhoz, mint a negyed
f6 Utderéhez természetesen Uj buszvonalak kapcsolddnak, be-
hal6zva a kémy éket.

Az egész Euromediterranée terliletére kész it parkolasi koncep-
cionak a rue de la République terlletén kilénleges jelentdsége
van, hiszen sem a magas szint(i lakasfunkciok, sem a kellemes
varosi kozterilethaszndlat nem képzelheté el a parkoldhidany
oldasa nélkl. llyen mddon mind a magan-, mind a kézszektor
erésen eérdekelt a helyzet javitdsdban, és az épitészeti-
varosepitészeti adottsdgok miatt ez az a ter(ilet, ahol a meguju-
las csak kdzdsen, a két fl sajatos dsszefonddéasaval érhetd el.
A rue de la République hazainak bruttd szintterilete nagyon
magas. A nagy és tobbszintes lakasok kialakitasaval varhatéan
ugyan csokkenni fog a lakdsok szama, de a bekdltdz6 maga-
sabb statuszu népesség gépkocsihasznalata is varhatéan joval
magasabb a szocialisan gyenge el6z6 lakdkénal. A sugarat épi-
letei alatti parkoldkialak itas miisz akilag korlatozott Iehetdsége és
csillagaszati arai miatt nem j6hetett szoba, ezért a rehabilitacio
parkolasi koncepcidja kisebb részben a hatsd utcakban kialakit-
hatd magasparkolok, jorészt pedig a megujul6 kdzteriletek alatti
mély parkoldk féréhelyeivel szamol. A varosmegujitas kezdetetén
a—részben ideiglenes — parkol ok biztositasa kifejez etten fontos
volt, hiszen az elséként bekdltdz6 cégek és lakosok szdmara egyéb kozlekedési eszkdéz még nem all
rendelkezésre, az utcai gépkocsitarolds pedig az épitkezések miatt korldtozott, nem is biztonsagos.
2007-re arue de la République k6zéps§ szakasza alatt a varos 6t szinten 800 gépkocsi elhely ezésére
alkalmas mély garazs komplexumot ad at, amely a végleges megoldas gerincét képezi. Ez a fejlesztés a
kézterllettel vald szoros dsszefliggés miatt varosi beruhdzasban, de piaci finanszirozasban készl. A
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felujitott lakas okat tulajdonlo tarsasagok a varos felé szerz6désben vallaltdk a parkolohelyek értekesité-
sét, hiszen a hatély os szabaly ok szerint 6k sem adhatnak el lakast gépkocsielhelyezés megoldasa nél-
kll. llyen mdédon a meguijult éplletekben lakast vagy Uzlethelyiséget vasarld vagy bérlé a varossal
kény szerbérleti szerz6desre 1€p a szlkséges szamu parkoldhelyre a mély garazs terlletén.A kozter(ileti
kialak itas a francia boulvardok tradicidja szerint a gyalogoshasznalat prioritdsaval készll. Az &t méter
széles, kével burkolt jardak teret adnak a féldszinti funkciok kinyilasanak. A gyalogos feliileteket fasor
valasztja el a csdkkentett forgalmu, mindéssze kétszer egysavos autouttol és a kdzéppalyas villamostol.

A rue de la République lakasai a rehabilitacio elbtt jorészt a kikdtbtarsasag — illetve annak lakastarsasa-
ga — tulajdonaban voltak, bérldik kezdetben a tarsasdg alkalmazottai voltak, késébb egyre inkabb a
tarsasagtdl fliggetlen, jobbara rossz anyagi kérilmények kdzott él6, sokgyerekes csalddok. Miutan a
francia lakasrendszerben a szocidlis lakastamogatds nem feltétiendl a lakdshoz, hanem a bérl6héz
kétodik, a révid hataridejl bérleti szerzédések felmondasa nem okozott problémat. A szerz6dések fo-
lyamatos lejartaval harom év alatt mintegy 15.000 lak os k6lt6zétt el a rue de la République témbjeibdl.
Az épileteket két ingatianfejlesztd tarsasag vasarolta fel, kisebb részta Marseille-République, nagyobb
részt pedig a ANF-Eurazeo, amelyik a lakdson kivil nagy terlletl kereskedelmi, iroda- és
parkolofejlesztésben is érdekelt a komyéken. Mig a Marseille-République a felujitott |akas okat eladasra
kindlja, az Eurazeo stratégidja a véltozatosabb portfdlionak megfeleléen hosszabb tavra szdl, és a laka-
sokra is elssorban bérleti konstrukcidkat dolgozott ki.

A lakdépuletek megujitasa a kdzteriletek felértékelése ellenére épitészeti-varosépitészeti , sét értékesi-
tsi dilemmakat vet fel. A sugarit menti témbdk a rue Impérial kiépitésekor — nyilvan az utkialakitas
jelentds koltségeinek fedezetére — a szazadforduld budapesti spekulacios épitkezéseit is meghaladd
slirliségben éplltek be. Az utcaval parhuzamos hosszu témbok minden utca felli oldaldra k ét-két mély
traktusos épliletszarnyat terveztek az épitészek, amelyeket a id6rdl-idére szintén kéttraktusos szamyak
kétnek dssze. (A tmbdk szintterlleti mutatdja 80-90% -0s beépitéssel és hat szinttel még mindig csak
4,8 és 5,4 koz6tt van, ami a budapesti rehabilitaciok vagyott és megengedett siirlisége!) A szamyak
kézott a 1dmbbelsékben hosszu és keskeny, rosszabb esetben révid és keskeny vildgitoudvarok alakul-
tak ki, a hat, nagy belmagassagu épiletszint miatt lehetetlen benapozasi- és légcsereviszony okkal. A
lakasok tébbsége atmend lakas, amelynek utcai szobai mellett kényszerszerlien lakdhelyiségei nyilnak
ezekre a sz(ik, visszhangos, s6tét és blidds lichthofokra, sajatos belvilagot teremive az elegans hom-
lokzatok mogott. Bar az épiletekbdl csak az utcai homlokzatok és a lépcséhazak allnak miemléki vé-
delem alatt — ez Franciaorszag leghosszabb egységes haussmannista homlokzata -, a témbdk belsd
lazitasa a rehabilitaciés koltségek miatt nem volt lehetséges. Ennek megfelelen az alsé harom szint
udvari helyiségei emberi tartézkodasra nem alkalmasak, ami jelent6sen csékkenti az épitészi kialakitas
szabadsagat, de a megujitas rentabilitisat is. A megujitas koncepcidja igy az lett, hogy a meglévd 1ép-
cséhaz mellett elhelyezett Uj liftek kihasznaltsagat csékkentve felil nagyméreti kétszintes lakasokat
alakitottak ki, esetenként az udvar felé forduld tetékertekkel, mig az als¢ szinteket kisebb méreti, csak
az utcara forditott lakas ok foglaljak el.

A rue de la République feldjitasakor a résztvevdk igy ekeznek elkeriilni a rue Impériale épitésekor elkd-
velettid6zitési hibat, ezérta projekinek nem csak a beruhdzasi, de a marketing és értékesitési oldala is
gondosan és feszesen tervezett Ugyan a kézterileti fejlesztések csak 2007-ben, a mélygarazs épitése
pedig csak 2008-ban fejezédik be, az elsé homlokzatfelvjitasok — a belsék atalakitasa nélkil — mar
2006 majusaban elkeésziltek, a mintalak&sokat berendezték és megkezdddtek az elézetes értekesité-
sek is.
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A pélyaudvar kornyékének megujitasa részben a tertileti stratégia — a Marseille szamara fontos TGV
méltd varosi fogadasa -, részben pedig a nagy paly audvarok korny ékének jellegzetes varosi problémai —
gyenge épiletdllomany, zavard kézlekedési fellletek, szegregdaciés folyamatok — miatt kerlit az
Euromediterranée hatokdrébe. A terlilet legfontosabb kézdsségi beavatkozasa a Saint Charles palya-
udvar feltjitasa-bdvitése és a beérkezd autdpalya utolso szakaszanak alagutba vezetése — ez volt az
Euromediterranée elsé szakaszanak messze legkéltségesebb kézdsségi beruhdzasa is -, amelyek
egy Uttesen teremtik meg a lehet6séget egy Uj kdzponti vérosrész kialakitdsara. A negyed a masodik
szakaszban 600 Uj lakasnak egy lakasrehabilitaciés programnak (OPAH), Uj gy ermekintézmény eknek,
széllodai funkcioknak ad helyet.

A Belle de Mai negyed megujulasa egy magan kezdeményezés alapjan valt az Euromediterranée ré-
szévé. A felnagyott Dohanygyar épiletében 1992-ben két szinhazigazgatd szerzett helyet a Systeme
Friche Theatre fejlesztéséhez, amely mara allami-, vérosi beruhdzasokkal Franciaorszag legdinamiku-
sabban fejl6dé kulturalis csomdpontjava valtoztatta a hajdani ipari éplletegy lttest.

Az Euromediterranée projekt szamszer(i eredményei a varosfejlesztésben még nem értékelhetdk, a
valtozasok hatasai a varosban jarva azonban maris érzékelhetk. A marseille-i ingatianarak az elmult
években megugrottak, sorra jelennek meg az Uj cégek, kereskedelmi egységek. Az épitkezéseket ke-
rilgetve valamiféle nagy robbanas el6tti feszilt csend van a levegében. A varosi népesség Ujra névekvé
szama pedig tudomany osan is megel6legezi a stratégia sikerét.
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TANULSAGOK

a térszerkezeti déntések (TGV) jelentdsége a varosversenyben
terUletfejlesztés és a varosfejlesztés léptékének és akcidinak dsszekapcsolasa

e az aktiv, projekszer( varosfejlesztés (ZAC) és a programszerii rehabilitacids eszk 6zok (OPAH)
integralt alkalmazésa

e az épiteszeti rokség vedelme és az Uj épitészeti védiegyek tudatos integralasa az identitas
meg0rzése és a megujulas jelzése érdekében

e amagan- és kbdzdsségi szektor felségterlileteinek vilagos szétvalasztasa a rehabilitacios fel-
adatk 6rék ben, a megvalésitas szoros idébeli 6sszehangoldsaval

FORRASOK

sajat interjuk

az Euromediterranée kiadvany ai
www.marseille. fr

www .marseille-provence.com
www .euromediterranee.fr

www .marseille-republique.com
www .anf-immobilier.com

www .metro-tramway -marseille.com
www .geolide.fr
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PARIZS

T, g
IR N A

ADATOK

Franciaorszég legnagy obb vérosa és févarosa.

Terllete: 105 km2 Népesseg valtozasa:
1850 1,0 milli6 f6
Népesség: 2,2 milli6 f6 1860 1,6 millié 6
Agglomeracio: 9,9 millid f6 1900 2,8 milli6 f6
1920 2,9 milli6 6
Alapitasa: Kr. e. 3.sz. 1950 2,7 milli6 f6
1980 2,5 millié f6
2000 2,2 millié f6
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TERMESZET!| ADOTTSAGOK:

Parizsban 12,8 km hosszan kanyarog a ,lassu, békés folyd’, a
Szajna. A rdmaiak idején még tbb homokos szigetet 6lelt kérll a
viz, majd a feltdltéseket, szabalyozasokat kévetbéen csak a két
kézponti sziget, a Cité és a Saint-Louis maradt meg. A Szajna
szélessége Parizson belll 200 és 85 méter kozdtt valtozik, igy ez
a kis tavolsag mindig is lehetévé tette a két part egyittélését. Je-
lenleg kdzel 40 hid ivel at a folydn. Parizst torténelme folyaman
tobbszor eléntdtte a viz, és csak a legutolsd, 1910-es nagy arviz
utan épitették ki teljes véddégat rendszerét. A viz szennyezetiségét
az 1990-es években szintették meg, igy napjaink legfontosabb
varostervei iranyulnak a Szajna part és a Szajna felértékel ésére.

A torténeti belvaros a Szajna volgyében fekszik, alapvetden sik
terlileten, a tengerszint feletti kb. 35 m magassagban. Parizs koz-
pontjat kisebb dombok veszik kdrbe: Eszakon a Montmartre /129
m/, Keleten a Belleville /128 m/, Nyugaton a Chaillot /70 m/ ma-
gaslatok.

VAROSFEJLODES

Place
de [Opéra,

Place du
Trocadérg

I Bastilln

Flace du
18- Juin-1840

==a.

____________

Parizs mai terilete mar Kr. e. 700 000 ota lakott. Kr.e. 250 és 225 k6z6tt a gall parisiusok telepedtek itt
le, és varosuk, Lutetia a Szajna Cité szigetére korlatozddott /rézsaszin/. Caesar Gallia elleni hadjaratai
soran Kr.e. 52-ben foglalta el a terilletet, és Lutetiat a rdmai varosok mintdjara épitette ujja. A varos a
Cité sziget mellett, a Szajna bal partjan is fejlédésnek indult és a romai kori uthalozat, valamint épiiletei
egy része /Rue St. Jacques, Rue des Ecoles, Thermes, Aréna, stb./ napjainkban is 6rzi ennek a komak
az emlékét.

Parizs a népvandorlasok zavaros iddszaka utan, a kGzépkorban mar Franciaorszag fovarosa volt, és
Fulop Agost erés fallal vette korbe a viragzasnak indul6 varost /lila/. A bal parton kialakult a Quartier
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Latin, a jobb parton a Marais negyed. 1215-ben a papa Parizsban egyetemet alapitott. A belvaros mai
egy edi karakteréhez a kdzépkori uthalézat és fennmaradt gétikus éplletek is hozzajarulnak.

V. Kéroly a 14. szazadban megépitette a Bastille-t, és a jobb parton Ujabb negyedeket vett kérbe varos-
fallal /z8ld/. A varos és a kirdlyi csalad viszonya azonban évtizedekig viharos volt, és csak 1528-ban, az
udvar visszakéltézése utan indult el Parizs ujabb jelentds fejlédési korszaka. Megkezdddétt a Louvre
eréditmény ének reneszansz palotava formalasa, lerombolték a régi varosfalakat, kdzparkokat telepitet-
tek, altaldnossa valt a kdzvilagitas és a 16. szazadban kiralytereket Iétesitettek. A 17. szazadban Parizs
ismét uralkodd nélkdl maradt, mivel a kirdlyi udvar Versailles-be teleptilt. Az egyre ndvekvé zsufolt varos
lakdinak tobbsége szegény és elégedetlen. A csempészet megakadalyozasara 1785-11 Ujabb falat,
vamhatart épitettek a varos koré /kék/, melyet majd 1860-ban bontanak el, hogy helyén boulevardokat
létesitsenek. A 19. szazadban a varos névekedése és modernizalddasa mar megallithatatian volt. A
francia forradalmat kévetéen, a csaszarként uralkodd Napdleon a varos szépitését fontos feladatanak
tekintette. Hidak, sz 6kdk utak, csatornak épultek, piacok és vagohidak nyiltak, elkezdddétt a Rue Rivoli
kiépitése, atadtak a dicsbséget hirdetd Vendome oszlopot. Az 1830-as években, kilsé tamadasoktol
tartva felépitették Parizs utols6 védmlivét, a Thiers féle varosfalat /piros/. Ezt 1919-ben bontotték el, és
igy tobb, mint 30 km hosszu, kb. 300 méter széles hatarsav szabadult fel Parizs korl, hogy teret adjon
a 20. szézadi varos fejlesztésnek /korgy (irli, sportteriletek, lakoteriletek/.

MODERN NAGYVAROS - EUROPA KULTURALIS KOZPONTJA

Parizs Eurdpa nagyvarosainak /Budapestnek is/ példat mutatd varosmeguijitasa Ill. Napdleon idején
kezdddott, az 1853-ban kinevezett Haussmann prefektus irany itasaval. A vérosfejlesztés ésszeriisitése
miatt 1860-ban a kdzeli el6varosokat Parizshoz csatoltak, és igy létrejétt a 20 kerlletodl all6, a Thiers
varosfalig megndvelt varos. A mai Périzs kbzigazgatasi hatara is nagyjabdl ezt a vonalat kv efi.

A kapitalizmus kezdetén a vilag legnagy obb ipari varosava alakult Parizst modern, kozmopolita varossa
akartak formalni. Haussmann minimalis publicitds mellett a maximalis hatékonysagra térekedve dolgo-
zott és hosszutavu tervekkel hatarozta meg a varos jovGjét.

Els6 Gtemben 1858-ig, alapvetden allami finanszirozassal a torteneti belvaros legfontosabb tengelyeit
modemizaltak: elnyerte végleges forméjat a Napdleon dltal megkezdett Rue Rivoli, ami a varos kelet-
nyugati tengelyének kézponti része, megerdsitettek az észak-déli tengelyt, rendbe tették a Varoshaza
kémy ezetét és bév itették, ill. angolparkk ént kiépitették a Bois de Boulogne-t.

Masodik (temben /1858-68/ megkezdddtek a ,nagy barokk beavatkozasok”, a haussmann-i vagatok
latvanyosan a varos megujulasat eredményezték: Uj nagyvarosi csomopontok sziilettek / Place de
I'Etoile, Place de la République, Trocadéro/, sugarutakkal k6totiék dssze a varos legfontosabb kdzépu-
leteit, Uj kdzéplleteket épitettek /szinhdzak, opera, palyaudvarok/, megkdnnyitették a varoson bellli
kdzlekedést. Mindent athatott a modernség érzete, mert atlathatébba, tisztdbba, higiénikusabba valt a
varos /kiépllt a csatornahalézat, az ivévizellatas, a kézvilagitas teljes rendszere/.
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A beavatkozasok nyoman homogenizalddott Parizs sszképe, a
tarsadalmi kilonbségek kevésbé voltak |athatok, mert a tagas,
fasorral szegélyezett sugdrutak mentén egységes ,maszkot’
kaptak a hazak. Harmadik Gtemben - mar varosi beruhazasban
- a fejlesztés a kordbbi kilvarosokat is elérte és mar a bankok
és az ipar hazasitasaval létrejott épitési vallalkozasok is egyre
nagy obb szerepet vallaltak a varosmegujitasban.

Létrej6tt a ,boldog békeiddk” sokat csodalt Parizsa. A varos fényét a killvilag felé vilagkiallitasaival is
reklamozta: 1855, 1867, 1878, 1889, 1900, 1925, 1931.
Parizs épitkezései azonban az |. vilaghaboru utén szinte teljesen ledlltak. Lakossaga 1920-ra megk éze-

litette a 3 millidt, megkezddddtt a varos stagnalésa, ill. a kiilvarosok és az elévérosok dramai atalak ula-
sa.

II. ILAGHABORU UT ANI VAROSFEJLODES - FEJLESZTES A MODERNIZMUS SZELLEMEBEN
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A Il. vilaghdborut kévetben 1959-re késziilt el Parizs modemizacios terve, mely az egészségtelen la-
kasallomany bontasaval felszabaduld terilletekre - Le Corbusier-t és az amerikai varosfejlédési mintakat
kévelve - magashazak és sdvhazak épitését tette lehetdvé. Parizs kilsd részeinek - elsésorban Keleten
és Délen - az arculata teljesen atalakult, amit természetesen a tarsadalmi 6sszetétel megvaéltozasa is
kisért. Parizs belsé teriletein magashéazak épitését torvény tiltotta, de 1973-ra mégis felépiilt a 210
méter magas Montparnasse torony és a 85 méteres Zamansky torony. A belvéros ,égbe térg” folyama-
tait Valéry Giscard d’Estaing allamelndk 1974-ben éllitotta le véglegesen. A kils6 részeken /Place
d'ltalie kémyékén, a nyugati Szajna parton, A Gare de Lyon-nal, a Rue de Flandre-on/ azonban kézel
160 db 50 méternél magasabb torony all, melyek a nemzetkdzi téke erejét és a 60-as, 70-es évek vak
modemizmus &t tikrézik.

Parizs ezt a befektetdi nyomast érezve és egyben a fejlesztéseknek lehetéséget adva az 50-es évek-
ben jeldlte ki a varos melletti Défense negyedet a tercier agazat nagyvéllalatainak hatalmat szimbolizald
tornyok elhelyezésére. A varos korll a korabeli urbanisztka mintaprojekteiként Uj varosokat /Villes
Nouvelles/ épitettek és elkezdbdétt Parizs 20 szazadi metamorfézisa, Parizs mai 10 millids agglomera-
cigjanak kiépulése, beteleplilése.

1977-ben fogadtdk el Parizs Uj szabalyozasi tervét, mely visszatért a varos hagyomanyos értékeihez és
az ufca, a témb, a telek, a zarsorusdg, stb. fontossagat emeli ki. A belvarosban az épitmény magassag
25 méter, a kuls6 részeken pedig 37 méter lehet maximalisan.

GRANDS PROJETS - A NAGY REPREZENTATIV ALLAMI KOZEPULET EPITESEK IDOSZAKA
/1981 — 1995/

Egy 1932-ben lebontott belvarosi tdmb helyén 1977-ben adték at a Pompidou Kézpontot. A high-tech
épitészet elsé megjelenése /Piano, Rogers/ torténeti kdzegben hataimas vitakat kavart, de az épllet
extremitdsanak, rendeltetésének és elhelyezkedésének kdszonhetden az Eiffel-torony utan Parizs ma-
sodik leglatogatottabb turista célpontjava valt.

Francois Mitterand, akit az épitészetért rajong6 polihisztornak tartottak 1981-t6l 1995-ig volt Franciaor-
szag koztarsasagi elnke. Ez az idészak Périzs 20. szézadi magara taldldsa, a ,Nagy Tervek” korszaka.
Megujul6 és uj kbzépuletek, kdzteriiletek formaltak ujra a varos identitasat. A legfontosabb, nemcsak az
adott kémyezetre, hanem egész Périzsra, Franciaorszagra, a nemzetkézi idegenforgalomra is hatd
allami beruhdzasok a kévetkezék voltak: Orsay Muzeum, Arab Intézet, Louvre Piramis, Grande Arche
de la Défense, Bastille Opera, La Villette park, Zeneakadémia, Gazdasagi Minisztérium, ...
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INFRASTRUKT URA FEJLESZTESEK
1. UTHALOZAT

Parizs varosfejl6désébdl adéddan sugaras-gy (irlis szerkezetli. Hauszmann sugarufjai lazitottak a varos
str uthalozatan, de a 20. szazad masodik feletdl megndvekedett jarm(iforgalomnak mar ezek sem
tudnak megfelelni. 1919-ben elbontott Thiers varosfal helyén, 34 km hosszan a 70-es évekre épilt ki a
parizsi korgy (rli /périférique/ és a Szajnan kézel 40 hid ivel &t A hagyomanyos varosszerkezet nem
tudja tokeletesen kielegiteni a mai forgalom igény eit /2000-ben naponta 1,5 millio auto hasznalta Parizs
uthdlozatat, igy Parizs korgy drljén, belsd utiain mar évtizedek oOta allandésultak a dugok. Uthalézatot
csak a felszabaduld és beépld voltiparterileteken fejlesztenek, de ittis mindig kizarolag fasitott varosi
boulevarokat épitve. A parkolasért 1981 Ota a varos egész teriletén fizei kell. Az elsé mélygarézst
1962-ben adtak &t az Esplanade des Invalides alatt.

2. KOTOTTPALYAS KOZLEKEDES FEJLESZTESE

Parizsban mar a 20. szazad elején felismerték, hogy folyamatos k6zlekedés csak k6tdtt palyan biztos it-
hatd. 1913-ig a varost behal6z6 8 metrévonalat /kéregalatti vasut/ épitettek, napjainkban 14 mik édik. A
legUjabb, vezetd nélkiili automatizalt vonalat, a Meteort 1998-ban adtak at. Az RER /gyorsvasut hal6zat/
a metréhaldzathoz kapcsolodva a 70-es évekidl kot 6ssze az agglomeracio telepiléseit a kdzponttal. A
4 RER vonal mindegy ike atmend jellegu, a varoson kiv Uli szakaszokon eldgazas okkal, a felszini vasut-
vonalakon halad. Parizsban villamos nincs, de napjainkban a Parizs melletti telepiléseken /pl. Saint-
Denis, Défense/ korszer( villamos vonalak épitésével probaljak élhetébbé tenni a kéztereket és javitani
a kbzésségi kozlekedés szinvonal at

VAROSEPITESZETI ELVEK, BEAVATKOZASOK

A varos és a varosiassag értékei és problémai, ill. a varosszépités és a varosmeguijitas kérdéskére mar
évszazadok ota fontos szerephez jut a francia gondolkodasban. Onallé épitész urbanista fels éfoku k ép-
zés 1919-benindult, igy nem véletien a francia szakemberek felk észilisége ezen a terileten. 1977-ben
torvényben rogz itették, hogy az épitészet a kultura része, és az épitészeti alkotasok és megvaldsitas uk
magas szinvonala kdzérdek. A francia tarsadalmi és épitett kornyezetben bekévetk ezett valtozasok az
elmult évtizedekben, ill. a szellemi hattér atalakulasa is a varosépitészet /projet urbain/ Uj szemléletének
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megsziletését és a mifaj definidlasat eredményezte. A modernista torlés és helyettesités helyett a
vérosi folyamatok megismerése, értékelése, a varosi sokféleség értekeinek megtartasa és kortars esz-
kdzokkel torténd tovabbépitése valt [ényegessé. Varos és épitészet mar egymastdl elvalaszthatatian.

A 90-es évek elejétdl az orszag legtdbb varosaban jelentds varosmeguiitasi projektek realizalddnak. A
latvany os atalakulasokat eredményezé tervek hattere nagyon dsszetett. A parlament parhuzamosan 3
torvényt fogadott el /1999-2000/, melyek a hagyomanyosan kdzpontositott dllam és a helyi hatds agok
viszony at valtoztattak meg, ezaltal elésegitk a teleptilések egy ittmik 6dését a fejlesztésekben, ill. elb-
térbe helyezik a fenntarthatésag elveire épulé varosmeguijitast. Szintén térvényi eldiras kotelezi a tele-
pliléseket szocidlis bérlakasok /20 000 6 felett a lakossagszam 20% -a/ biztositasara, hogy a szegrega-
cios folyamatok gyengiljenek és a tarsadalmi mixitas er6s6djon. A francia varosépitészet kortars vala-
szokat keres és mutat a mobilitas problémaira /villamos vonal fejlesztések, parkolas, gyalogos priorita-
sok/ és a varosi életmdd javitasara /lakds korilmények valtoztatasa, kdztér rehabilitaciok, kdz6sségi
intézmény ek épitése/, ill. megprébal hosszu tavon és taji léptékben /varosi taj/ gondolkodni. Az élhetébb
jov 6t megalapozd tervek és megvaldsitasuk kilénbdzé kutatd, tervezd szakemberek, a gazdasagi élet
szerepléi, a politk usok és a lakossag egy tttmik 6dés ére éplil.

1. TORTENET|, VAROSI ES EP{TESZET| ERTEKEK VEDELME

Parizs misztkuma mindig is vonzotta az utazo6t Varos, ahol a pillanat hatasanak és benyomasanak
engedve lehet kdborolni és érdemes szemlélédve elmeriini az édes semmittevésben. Eurdpa teljes
mdltia nyomait hagyta itt, és méra a teljes vilag jelen van Parizsban. Périzs régéta tudatosan épiterre a
szerepkorre, és megdrizve torténeti értékeit szeretne az 5 nagy globalis varos /New York, Tokio,
Sanghai, London/ k6z 6tt maradni. De a verseny egyre nehezebb, a hangsuly ok eltolddnak...

A véros kiemelkedd épitészettorténeti emlékei és varosépitészeti egy Uttesei kitind allapotban vannak,
mert a 80-as évekidl kezdve /Id. Grands Projets/ felljitottak, atalakitottak dket A véros szamtalan mu-
zeuma a vilag legjobbjai kézé tartozik. Az atlag turista szamara Parizs arisztokratikus, finom és kimlvelt
arcat forditja, olyan varosét, ahol nem csak a mult, hanem a jévé is szépnek tiinik.

Azonban létezik egy mésik Franciaorszég, egy masik Périzs is. A 10 milliés agglomerécié hatamas
kilvarosai, a 70-es évek ,Uj varosai” szakadnak le a fényl6 kézpontrdl. Transznaciondlis etnikai identita-
sok szliletnek és keresik helyiket a roncsolt tarsadalmi és fizikai kérnyezetben. A valds kihivasokat a
francia épitész urbanistak szaméra valdjaban ezek, a kiilsé szemek elé ritkan ker(il§ problémak jelentik.

2. VAROSREHABILITACIO - AKCIOTERULETEK: , ZAC” - EPITESZ KOORDINAT OR SZEREPE

A parizsi véarosrehabilitacio legfontosabb célterlilete a varos keleti része. A torténelmileg is Périzs sze-
génynegyedének tekinthetd varosrészre /10., 11., 12,, 13,, 18., 19., 20. keriiletek/ Parizs Urbanista Ter-
vezd Iroddja /APUR — Atelier parisien d'urbanisme/ 197316l kezdbdéen folyamatosan fejlesztési prog-
ramokat, terveket készit A hatalmas terlleten belll akcidterlileteket hatarolnak le /ZAC - Zone
daménagement concerté — a francia varosfejlesztésben 1967 ota térvény alapjan 1étezd egység/, me-
lyek beépitési lehetGségeit a viszonylag laza szerkezeti terv alapjan pluridiszciplinaris tervezécsoportok



/épitészek, urbanistak, tajépiteszek, filozofusok, torténészek, szocioldgusok, k6zgazdaszok/ a varossal
folytatott konzultaciokbdl allo paly azat soran véglegesitik. Ezt kdvetden a nyertes tervezécsoport veze-
t6jét kinevezik a terilet flggetien épitész koordinatoranak, aki az eredeti elveket képviselve irany tja az
akcioterilet tervezési és megvaldsulasi folyamatat A terliletet csak igy, szakmailag tokéletesen elke-
szitve és a beruhazast allandd kontrol alatt tartva vehetik at a befektetok.

A keleti rész els6 latvany os atalakulasai az 1980-as években kezdddtek: a volt vagohid helyén létrejott
a,La Villette” park, szocialis bérlakasépitesek kezdddtek, 1990-re kiépiilt a két kerileten is athaladd uj
kéztér rendszer: a Promenade Plantée.

ZAC BERCY /1985 - 1997/

Nemzetk6zileg is nagy elismerést valtott ki a Szajna parti volt véasarterllet, a Bercy negyed atépitése,
mivel varosépitészetileg, tajépitészetileg, épitészetileg egyarant magas szinvonalu, egységes egy littes
sziletett. A hely torténeti értékeinek megtartasa mellett /szerkezet, egyes épiletek, koztér részletek,
ndvényzet/ jutott szerephez a moderizmusra alapozott francia kortars épitészet. A feriiletet a folyéval
parhuzamos park, a vasut és a park kozé befeszitett lakdnegyed, ill. a keleti részen a régi mihelyeket is
integral 6 kereskedelmi, szolgaltatd zona 3 karakteresen elk Gléndl 6 részre tagolja.

Bercy beépitési tervét Jean-Pierre Buffi épitész urbanista készitette, aki torekedett a torténelmileg kiala-
kult varosi zartsoru, keretes beépités, ill. a modernista, objektum jellegii épiletek egy ittes alkalmazasa-
ra. A lakdnegyedet 9 részre osztotta /befektetdk, épitészek/ és nem a tdmboket, hanem az atjar6 utcak
két oldalan megjelend épileteket tette egységgé. Emellett Buffi, mint a terilet koordinatora a lakéhaza-
kat tervezd épitészek /neves francia épitészek/ szamara kotelez6en megtartando elveket fektetett le:
nyitottsag a park felé, tetdteraszok alkalmazasa, park felé duplex lakasok épitése, adott korlat hasznalata

az erkélyeken, fehér kbburkolat a park felé, szirke

az ufcak felé. A tervezdk a jatékszabalyokat betar-

tottdk és egyéni hazaikkal, ,egy zenekar szdlistai-

ként’ jarultak hozza az egyittes 1étrejéttéhez. Bercy

Uj lakoterllete egytt él a hely szellemét 6rz8 13

hektaros kortars parkkal, és a kezdeti értékesitési

nehézségeket kdvetden napjainkra Parizs egyik

legelegansabb terliletévé valt.
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ZAC SEINE RIVE GAUCHE /1991 -

A Szajna tulsé partjan, Parizs Kelet fejlesztésekhez kapcsolddva - miutan az 1992-es Olimpia rendezési
jogat nem Parizs nyerte el -, a felszabadul¢ iparteriletre irtdk ki 1988-ban a Francia Nemzeti Kény viar
palyazatat. A Dominique P errault tervei alapjan épult éplletet - a még kietlen helyen - 1995-ban adtak
at. Ezzel parhuzamosan 1991-ben j6tt létre a ,ZAC Szajna Bal Part’ /Seine Rive Gauche/, melynek
terilete 130 hektar, amibdl 26 hektar a trszin ala stilly esztett vasutvonal felett keletk ezett.

1 640 000 m2 laké /részben szocidlis bérlakas/, iroda, kereskedelem, szolgdltatas, oktatds /a volt ma-
lom teriletére egyetemi campus épul/, st. funkciok szamara készitették el6 a terliletet. 1998-ban atad-
tak az Uj metrévonalat, 2000-ben pedig a varosrész mar RER-rel is megkdzelithetévé valt

A hatalmas akcidterilletet kisebb egyéni arculatu egységekre osztottdk és minden terlilet iranyitasara
paly &zat utian neves francia épitészeket valasztottak ki:

- Tolbiac: Roland Schweitzer /1991 -/

- Austerlitz: Christian Devillers /1997 - /

- Chevaleret: Bruno Fortier /1994 - /

- Masséna: Christian Portzamparc /1995 - /

A méar megvaldsult épiiletek és kdzterek magas épitészeti mindséget képviselnek. Néhany év alatt uj
Parizs szlletk ezen a tgjon...

3. KOZTER REHABILITACIO -TEREK ES PARKOK - SZAJNA PART

Parizst korabbi kiralyi és hercegi palotdkhoz tartozd reprezentativ francia parkok, 19. szazadi tajképi
kertek és kortars parkok tagoljak. A véros hataran két nagy ,z6ld tid6”, a Bois de Vincennes és a Bois
de Boulogne 6rzi a régi varoskor(li erdéségek nyomait. A Szajna partjan elny ulé Tuileridk Eurdpa egyik
els6, mintaértek (i kdzparkja, melynek telies felujitdasa a Louvre atalakitdsahoz kapcsolodéan 2000-re
fejez6dott be. A varosfejlesztés nagy gondot fordit a parkok kulturajanak apoldséra. Felujitas uk, karban-
tartasuk mellett az elmult évtizedekben felhagyott iparteriletek helyén bbb Uj varosi park is 1étesilt
1987-ben adtak at a dekonstruktivizmus elsé megvaldsult alkotasaként a La Villette parkot, 1988-ban a
dombra felkuszd Belleville-parkot, a 90-es évek kizepére készlilt el a Citroen gy arterilet hely én kial aki-
tott killénleges, 14 hektéros kortars park, és mara a Bercy-park is vonzo kézparkka valt.
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A legujabb kéztérfejlesztési tervek a Szajna part megujitasat célozzak meg. A foly 6 folytonossagat erd-
sitve, de karakteresen eltérd funkcidju és arculatl szakaszokra tagolva ujul meg Périzs vizi tengelye. A
kdzponti parti sétanyokat felljitottak, az Eiffel torony kérnyéken uj hajodllomasok épliltek, a kelet fej-
lesztési terliletek a Szajnahoz kapcsolddnak, Nyugaton pedig vizi sporiiétesitmények /Szajnara épiil6
uszoda/ épitésébe kezdenek. A Szajna partjidn vezet végig Parizs egyik legfontosabb kézlek edési utvo-
nala. A 90-es évek végétdl a rakpartokat minden hétvégére mentesitk a forgalomtdl és atadjak a kerék-
parozoknak, gérkorcsoly dzoknak, sétaléknak. Benépesiinek a partok, a lakdk és a turistak visszahddit-
hatiagk maguknak a varost...

EPITESZETI MINTAPROJEKTEK

A Miterrand altal elinditott Grands Projets-k az épitészetet ismét véros- és identitasformald tényezévé
tették és az Uj hazak kritkai értékelése hétkéznapi beszédtémava valt A francia épitészek mellett
/Nouvel, Portzamparc, Solar, Perraul/ megjelentek a szakma nemzetkézi ,sztar’ szerepl6i, mivel a jel-
képereji projektek tervezéit hataimas nemzetk 6zi tervpaly dzatok Utjan valasztjak ki /Pei, Tschumi, Pia-
no, Meier, Gehry/. Minden kézberuhazas palyazat kételes. A pélyazati rendszer kétfordulds, a referen-
ciak alapjan kivalasztott cégek meghivasos paly azatokon keresztil jutnak munkdhoz. Az engedély ezési,
kiviteli tervek és a mlvezetés dija egy Uttesen a beruhazas tnyleges koltségének 10-13% -a.

Az uj épliletek tobbséget a kisérletez6 szellem jellemzi és nemcsak koncepcionalisan, hanem szerkeze-
teket, anyaghasznalatot tekintve is a vilag élvonaldban jarnak.

Jean Nouvel az Arab Intézettel /1987/ kerllt a nemzetkdzi szakmai élvonalba, a Fondation Cartier
/1996/ Ujabb parizsi sikere, a Musée Quai Branly — etnografiai muzeum /2006/ pedig az Eiffel torony
labaindl nyitotta meg kapuit.
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A Francia Nemzeti Kényviar /1995/ a Belvéroson bellli egyetien uj magashaz /80 m/, mivel a varosren-
dezési el6irasok napjainkban mar az egy séges, torténetileg kialakult 6sszkép megtartasara kdteleznek.
Meguijulnak a régi kozéplletek /pl. Grand Palais, Pompidou Kézpont/ és a frekventalt helyen 1évé, épi-
tészetileg gyorsan tulhaladott modem épiletek tlinnek el, hogy Uj kis érleteknek adjanak teret /pl. a Les
Halles 80-as évekbeli éplilete is bontasra kerll, jelenleg a 2004-es palydzat alapjan folyik a terillet teljes
attervezése/.

Parizs varosfejlesztésében a lak 6funkcid dominanciajanak megtartasara és a hagyomanyos varosi érté-
kek megbrzésére térekednek. Lakasépitésben uj folyamatok indultak: belvarosi foghijak épiinek be és
Uj fejlesztési terlletek kapnak erds identitast az épitészet segitségével. Parizson belll az épitészeti
mindség a szocidlis bérlakas szektort és a piaci alapu lakasépitést egyarant jellemzi. /ld. Piano, Solar,
Herzog& de Meuron hazai/. Az épliletek raciondlisan és gazdasdgosan formalodnak, de kilénlegesen
hangsulyos a lak 6héazak k6zésségi tereinek kialakitasa. Zart lak dparkok nem épiilnek, az Uj egy Uttes ek
nyilvanos, félnyilvanos és magan teriletek bdl szervezédnek.
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TANULSAGOK

az épitett 6rokség és a hagyomanyos varosépitészeti elvek /utca, 1Bmb, beépités/ védelme

rendezett torvényi hattér

APUR /Atelier parisien d’urbanisme/ kiemelkedd szerepe a varosfejlesztésben
1967-t61 létez 6 ZAC-ok /akcidtertiletek/ sikere a vérosrehabilitacioban

épitész koordinatorok alkalmazasa

magas épitészeti minbség megk bv etelése

szakmailag el6keszitett és kontrolldlt befektetések

az érvényben lévé magasségi korlatozas miatt a varoson beldl nem épliinek magashazak
kompakt varos adta korlatok az infrastruktura fejlesztésekben

kététtpaly as kozlek edés fejlesztése

kozmopolita varos

kéztérrehabilitacié kortars eszk dztarral

Uj szabadidds terilletek kialakitasa /felszabadult iparterileteken/ és régiek feldjitasa
Szajna partok hétvégi mentesitése a forgalomtol

vilagszinvonalu kialltasok, események rendezése

FORRASOK

személy es tapasztalatok
Projets Urbains en France, Le Moniteur, Paris, 2002
Urbanisme 2002, hors série No. 17

Danielle Chadych, Dominique Leborgne: Atlas de Paris — evolution d'un paysage urbain,
Parigramme, Paris, 1999

Parizs, Park Kiadd, Budapest, 1998

Paris — Tourist Guide, Michelin, Paris, 1996

Architecture d’Aujord’hui 295

Bemat - Bora — Fodor: Vilagvarosok, nagyvarosok, Gondolat, Budapest, 1973
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ADATOK

Portugalia masodik legnagy obb varosa, Douro és Tras-os-Montes tartomany ok kdzponta

Terilet: 41,3 km2 Népesség: 260 ezer 16
Alapitas: Kr.e 27 (romai) Agglomerdcio: 1.8 millié f6
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TERMESZET!| ADOTTSAGOK

A véros helyét a térképen a Douro folyd kelet-nyugati, és a
Braga-Lisszabon utvonal észak-déli tengelyének a metszéspontja
jelolte ki és tette mar a Kr. e. 9. szazadban (féniciai) kereskedel-
mi kdzpontta.

A Spany olorszagban eredd, mintegy 100 km-es Ut megtétele utan
az Aflant Ocednba torkoll6 Douro (Arany folyd) télcsér alaku
torkolataban telepedett e az ember mintegy 4000 évvel ezeltt. A
kemény, sététszirke granit platdban mély arkot mosott ki a foly.
A varos az északi parton — déli foly dparttal, és nyugati tengerpart-
tal- fejl6d6tt ki, és tulajdonképpen csak a XIX. szazadban, a hidak = : -
megépultével valt kétparti teleplléssé. A déli part —a Villa Nova Gaia csak ettl az idétdl indult igazén
fejl6désnek, amit a kordbban a ,j6 északi” tgjolasnak kdszdnhetben idetelepiilt borhazak alapoztak meg.
A Porto-i oldal szlrke granit platéja tobb helyen kibukkan az utcakat jarva, és egyben tartds —kicsit
komor - épitbanyaga a varos kozépkori vedbfalanak, torténeti éplileteinek és hagyomanyos kdzterilete-
inek.

Az UNESCO Vilagérokség részét képez6 Douro vélgye a vilaghirl portéi bor szlldhelye. Az egyedi
talaj-, és éghajlati adottsagoknak készonhetden — az 6cedni és mediterran éghajlat keveredése, a ki-
egy ensuly ozott hémeérséklet és a rendkiv il sok csapadék- a varos és komyéke rendkivil valtozatos és
gazdag vegetacioval rendelkezik.

VAROSFEJLODES / PARHUZAMOS TORTENET EK

Porto varosanak térténete egyben a portugal térténelem j6 kereszimetszetét adja. A Kr. e. 2000 kérny é-
kén megtelepllt ibériai torzseket kdvetden a kelta kultira mar targyi lenyomatokat is hagyott a varos-
ban, de a rdmai idékid! (Kr.e. 139-ben tudjak csak elfoglaini Lusitaniat a romaiak) kezdédéen a varos
folyamatosan létezik, és fejlédik. Nevét — s6t az egész orszag is- a Douro két partjan felépitett romai
hatarer6ddknek (Portus és Cale) kdszonheti. Az orszag sulypontia és egyben févérosa a tdrténelme
soran folyamatosan északrdl dél felé tolodott (Guimares, Porto, Coimbra, Lisszabon).

A j6 kikdtési lehetbségek miatt az ember koran megtelepedett
ezen a helyen. A telepilés torténelmét és fejl6dését végig megha-
tarozta az intenziv kereskedelem és a nagy ,atmené forgalom”. A
romaiakat kdvetden a vizigotok, a mérok, a spanyolok és a franci-
&k is megfordultak és maradandé nyomott hagytak a varoson. A
migrécionak egy masik formdjanak a lenyomata — a Portugdlia
fénykorat jelentd Hoditasok koranak bevandorlasai (elsésorban az
afrikai és a brazil gyarmatokrdl) — is megjelenik a varosban a k-
I6nbdz6 kultirdk befogadasaban és latvanyos keveredésében.
Porto, mint az egész orszag, az dtven

éves Salazar-i diktatira bukasat kdvetden (1974-t61) indul latvanyos fejlédésnek, és kerll be egyre in-
tenzivebben az eurdpai vérkeringésbe. (1988 EU tagsag, 1996 UNESCO Vilagérokség, 1998 Lisszabo-
ni EXPO, 2001 Eurdpa Kulturdlis févarosa, 2004 Futball EB.). A varos elmult husz évének dinamikus
fejl6dése —a sok szempontbdl eltérd adotisagai ellenére (terllet, lakossag), de ugyanakkor rengeteg
hasonlé vondsa miatt (fldrajzi, torténelmi parhuzamok) — példaértékii lehet Budapest tavlati fejlesztési
koncepcidjanak kidolgozasakor.
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INFRASTRUKT URA FEJLESZTES

1. UTHALOZAT

Habar mar a romai idékben volt atkeléhely a Douro folyon az észak-déli kézlek edést biztositando, inten-
ziv kapcsolat —a nagy szintkilldnbségek miatt- csak a XIX. szazadi hidépitéseket kdveten alak ulhatott
ki a foly 6 két parja kdzott. Az elsé fazisban a minél tébb hid épitése volt a cél (ma dsszesen 6t darab
van a varos teriletén), de mara mér inkdbb a térténelmi varoskdzpontnak az atmend forgalomtdl vald
mentesitése, és ennek kdvetkeztében a hidak funkcidjanak a differencidlasa torténik. A belsd koérgy (i
Uj vasbeton hidjainak a forgalma mara mar kivéltotta a XIX. szdzad végén épilt — szerkezetében is
impozans- két acélszerkezetli hidat Ezek kdzil a varos kbzepén taldlhatd I. Lajos hid — az utdlagos
kétszintessé tételét kdvetden- felll Metro- és gyalogos, alul autds- és gyalogos forgalomra lett atalak it-
va, amivel egyik f6 turista |atvany ossagava, és Uj nézépontjava is valt a gy ény orii fekvési varosnak.

A vérosfallal koriilvett kdzépkori varosszerkezetet a XIX.
szdzadban sugariranyu tengelyekkel metszették at és
egészitették ki, amelyek kozll az Averida dos Alidosa a
varos kézigazgatasi tengelyévé valt, kdzpontaban a va-
roshazaval, a masik —ennél sokkal jelentésebb Avenida
da Boavista- a tengerparton 1évé kdzépkori erédét — a
Castello do Queijo-t- célozta meg, és épitette ki Champs
Elysée méretli, de annal sokkal lazabb beépitéssel dve-
zett varosi nagytengelly é.

A XX. szézad gépjarmives kozlekedése kinbtte a varost, és a forgalomnak a varosk 6zponttdl vald elte-
relés ére két kozlekedési gy (iri épult ki, a belsé-, és a kiilsd gy rd. A kdzpontbdl a gy (rlkre vald kijutast
a meglev( utak szélesitésével és ) utak kiszabalyozasaval biztositjak. A varos kdzlekedési utvonalait
szabalyozd térképen jol lathato a leirt rendszer miik ddéképessége a még nagy szintkilonbségekkel
Llerhelt’ varosszerkezeten belll is.
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Latvanydban és konstrukcidjaban egyarant kildnleges a Douro folydn hosszaban vezetett autout, ahol
a rakpart ugy beszorult a varos és a folyd kézé, hogy csak ezen a médon lehetett megoldani a folydval
parhuzamos autokézlekedést.

2. KOzZOSSEGI KOZLEKEDES

A véros hajoval, replilével és vonattal egyarant jol megkézelithetd. Az allomasokrdl a véroskdzpont
gyorsan elérhetd. Az épitészettériénetileg is jellegzetes (azulejos) kdzponti palyaudvar (Sao Bento) a
varos torténelmi kdzpontjaban épiilt fel az 1910-es években.

A véroson belili k6zosségi kdzlekedésnek a f6 eszkdze Portoban — Lisszabonhoz hasonldan- korabban
a kotottpaly as villamos volt. Mara csak turista latvany ossag, és egyben varosnézé jarat maradtaz egy-
kori rak parton végig ,csilingel&” villamos.

A vérosi témegk6zlekedésnek meghatarozd elemei felszinen a busz, felszin alatt a metro. A metréépi-
tésnek a nagy nemzetkdzi események —elsésorban a 2004-ben megrendezett Labdarugd EB-adtak
lendiletet, €s néhany éven belll négy metrovonal készllt el a varos alatt. A kemény granit altalaj miatt
ametrd kéreg alatt fut és tébb helyen ki is bujik a féld aldl, példaul az |. Lajos hidon. Eppen a hid kor-
nyezetében ez nem kis aldozatokat kovetelt a kdzépkori varosfalon bellli varosszerkezetben, ahol
komplett haztdmboket kellett lebontani a metrd vonalvezetése miatt. A metrd egyébként nem csak a
szerelvényeinek naprakész design-javal, hanem allomasai arculatanak egy kéz6s épitészeti koncepcid
alapjan (épitész: Eduardo Souto de Moura) megvaldsuld magas épitészeti minéségével is példamutatd
lehet Budapest szamara.

A tBmegk 6zlekedésnek valamennyi, a véroson belll megjelené formajardl elmondhatd, hogy azok nem
a ,szikséges rossz” kategoriajaként, hanem a dinamik usan fejl6dé varos Uj arculatat gazdagité elemek-
ként vannak jelen.

3. ZOLDFELULETIRENDSZER

Osszefliggs, nagy zoldteriletbd! kevés taldlhaté Porto teriile-

tn. A véros kdzpontidhoz kozel inkdbb nagy magankertek, -,ll, S
kijjebb kézparkok forméjaban jelennek meg. A korabbi ipari llp :
terlletek felszamolasanal, az elszennyez6détt kémyezet re- —— wwwTEl G

habilitalasandl az Uj él6 zdldfeliletek létrehozasara minden
esetben elegendd terilet és pénz all rendelkezésre a szinvo-
nalas komyezetalakitasra. Portoban a véros rehabilitacioja-
nak, az élhetébb varos megteremtésének fontos eszkézei a
zldterliletek hatékonysaganak és mindségének javitasa,
lletve —kiléndsen a belsd terileteken- minden lehetséges
helyen uj z6ldterUletek létrehozasa. A varos kil6nleges klima-
janak, flérajanak és a koérnyezettervezés, fenntartds magas
szinvonaldnak kdszonheten ezek feltétiendl tanulsagos pél-
daként szolgalhatnak Budapest szamara.
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4. FOLYOPART, TENGERPART

Kiilnleges adottséga Portonak, hogy egy folyéval és az Atlant Oceannal is kézvetien, mondhatni ben-
s6séges viszonyban van. Természetesen ezek a kapcsolatok kilénbdzéek: a Duoro partia — az egykori
kik6toi rakpartok kdzteriletekként valo atalakulasaval- az intenziv varosi Iétnek és a természeti kérnye-
zetnek atmeneti terévé valtozott mind funkcionalis, mind esztétikai értelemben. Ezt a szerepét a foly6
mindk ét partjan betdlti annak ellenére, hogy a mégétte feszld két varosrész beépitésében és funkcio-
jaban is kilénbézik egymastol. Igaz korabban is mindkét oldalon hasonld funkciét betdltd terdletek vol-
tak ezek, a vasuti és a tengeri szallitdsnak az atrakodo tertleteiként szolgaltak. Ugyancsak kdzds vona-
suk, hogy az utdbbi éveknek leglatvany osabb, vilagszinten is figy elemreméltd kérny ezetrendezése zaj-
lott le ezeken a kézterileteken, kiegésziilve a kapcsol6do funkcidk (kéavézd, informécids kbzpont, zene-
pavilon) szintén vilagszinvonalu pavilon éplleteivel.

A XIX. szazadi vérosfejlédéssel a tengerparti terliletek is elérhetd tavolsagba kerlitek Portohoz. Ezek a
korabban els6sorban ipari terlletek szintén az utobbi években kezdtek rohamosan atalakulni. A széles,
beépitetien tengerparti sév az Udllésnek, a varoslakok pihenésének kedvelt helyszine lett. Oly mddon
alakitottak at a tengerpartot, hogy el6szér a hullamtérd gatat jitottak fel, majd strandokat és specidlis
horgaszd helyeket alakitottak ki. A parti sdvot széles utak és nagyteriletl parkoldk szolgdljak ki, ahol
egyelére nagyon hianyoznak a fak.

Ami kbzvetien a parti sdv mégott az elmult 6t évben felépilt, az nem tartozik a kévetendd példak kéze.
Falanszterszer(, zart falként jelenik meg a tizemeletes lakd- és széllas éplletek Bmege vizudlisan és
fizikailag is elzrva a varost a tengerrel valé €6 kapcsolattdl. Erthets, hogy az UNESCO Vilagorokséggé
nyilvanitott, de jelenleg lakhatatian belvaros (Ribeira) helyett az emberek szivesebben laknak az dcean-
ra néz6, szellés lakasokban, de ami itt sziletett, az magaban hordozza a révid idén bellli
L€lribeirdsoddsat” ennek a terlletnek is azzal a kiilénbséggel, hogy ezt sohasem fogjak vilagorokségi
terlletté nyilvanitani. Ezen a teriileten az ingatlanfejlesztok kontrolalatian kezdeményezési lehetds éget
kaptak a varostdl, és ez szintén tanulsagokkal szolgalhat.

VAROSEPITESZETI ELVEK, BEAVATKOZASOK
1. VAROSFEJLESZTES, NEMZETKOZI RENDEZVENYEK

Az 1974-es fordulatot kdvetben alakitottak ki azt a tdmogatasi rendszert, amely a helyi lak ossagot moz-
gositotta a sajat ertékeinek a felismerésére és megtartasara (SAAL program). Ezzel egy id6ben a Por-
tugal Epitészek Szdvetsége (AAP) rangja, szerepe elfogadotisagaban és hatékonysagaban torvényileg
meger6s 6détt, és egyben az épitészoktatasra is a kordbbindl sokkal nagyobb hangsulyt helyezett az
orszag (10bb Uj épitész kar, kéztik a Porto-i). Ezzel kildnleges lehetdség kinalkozott az orszég szama-
ra, hogy a robbanasszer( fejlédés mindendit a helyi érdekek és értékek mentén, tovabba szakemberek
részvételével és iranyitasaval folyjon az orszagban (azaz nem csupan politkusok és ingatlanfejleszték
kivaltsagaként). Az kildn szerencséje Portugalianak, hogy ez a folyamat iddben dsszeesett harom zse-
nidlis portugdl épitész (Femando Tavora, Alvaro Siza Vieira és Eduardo Souto de Moura) alkotdi mun-
kassagaval, amelynek 6 teriilete éppen Portora esett.
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Az elmdlt husz év nemzetkdzi rangu eseményei, és az azok-
kal megjelend pénzeszkdzok hihetetlen kezdblokést adtak
Porto varos fejlédésének. Ennek kévetkeztében a Portugdlia
ipari kézpontianak szamitd kereskedd-, kikdt6-, munkasva-
rosbdl eurdpai szintli kutturalis-, sport- és idegenforgalmi k6z-
pontta nétte ki magat Ugy tinik, hogy a lehetéségek fogada-
sara idében felkésziiltek, a varos fejlédését valdban kdzigy-
nek tekintették, a kbzpénzekkel jdl (és tisztességesen) gaz-
dalkodtak, aminek eredményeképpen a hagyomanyokat tisz-
teletben tart6, arra épitd, erés identitdsu vildgvarossa fejlé-
dott, amelyre biszkék a portugalok, és ahova szivesen lato-
gatnak a kuilféldiek. Az EU csatiakozast kdvetden a Sé kated-
rélis kdzvetlen kozelében informacids kdzpont épiilt fel (épi-
tész: Fernando Tavora), a 2004-es Labdarugd EB-re a két (j
futball stadion és a kdzelikben kialakitott uj varoskéz pontok
jottek létre.

A Torre dos Cleridos tetejére, mint a varos legmagasabb kila-
topontjara felmaszva szomoruan tapasztalja az ember, hogy a
globalizaciés magashaz-6riilet Portot is elérte. Igaz, a torté-
nelmi varoskdzponton kivil, de ugy tlnik minden vérosépité-
szeti konepcid nélkll nének ki a lako-, és iroda funkcidju, épi-
tészeti min6ség nelkili magashazak a 6ldbdl, és rendezik at
a véros sziluetfiének az évszézadok soran kialakult magassa-
gi viszony ait.

A Douro tulpartan, a Villa de Gaia rétegvonalakra épilt, ké-
zépkori eredetli borhdzai 6l6t jelent meg az Uj beépitések —
elsésorban 10-15 emeletes lakdhazak- nagy tdmege, amely
szinte ratelepedik a tulpartnak a portoi rakpartrdl és a varos
kitintetett pontjairdl feltaruld latvanyara. Itt nem a varosépité-
szefi koncepcid hidnya, hanem annak hibas, nem kériltekintd
volta szolgalhat tanulsagul Budapest varosfejlesztéi szaméra.

2. VAROS/EPULET REHABILITACIO

A véros rehabilitacidjanak két legfontosabb mozgatd rugdja Portoban: a kdzépkori eredetli varosmag-
nak a Vilagérokség részévé torténd nyilvanitasa (1996), valamint a megsz(ind ipari tevékeny ségeknek a
felszabaduld terUletei, mint ,rozsdadvezetek” atalak uldsa.

A térképen lathatd a Vilagérokseg
teriletének kett6s lehatarolasa,
amelyek kozll a belsd j6 kozelités-
sel Porto kdzépkori varosmagjanak
felel meg (,Porto Szive”) a Barredo
és Ribeira negy edekkel.

Ezek a feriletek lassan lakatianna
valnak, mai cél az allékonysag
konzervélasa és a rehabilitacié
lassu beinditasa, aminek els6 szép
peldai mar lathatdak. A vilagorokségi terllettdl ket kilométeres tavolsagban is vannak ,csipkerdzsika
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almukat alvé” mas karakter(i negy edek, amelyek szintén a megujuldsra vamak.

r

- (AR

A XIX. és XX szazad iparositasa
Portoban a tengerparton foglalt el
egyre nagyobb terlleteket kinasznal-
va a j0 széllitasi lehetdségeket és a
tengerviz kozelségét. Az ipari tevé-
kenység XX. szazadvegi visszaes ése
ezt a varost is megérintette. A ,rozs-
dadvezet” rehabilitacionak kiemelke-
dé példaja az Espinho tengerparti
teriletének atalakulasa, ami a kerlilet | sl
elhatérozasabdl, de Porto véaros fejlesztési tervének keretei kozott valdsult meg.

3. TORTENETI VAROS ES EPITESZETI ERTEKEK VEDELME ES KORTARS SZEMLELETU BE-
MUTATASA

Az, hogy Portugdlia az 1920-as éve-
ket kévetd Otven évet teljes szegény-
ségben és elszigeteliségben élte le,
Porto varosara nézve bizonyos el6-
nyokkel is jart Szinte valtozatianul
meg0rizte akkori allapotat, megko-
pott, de nagy értékei nem estek aldo-
zatul atgondolatlan fejlesztéseknek. A
XX. szazad végén beindul 6 dinamikus
fejl6dés igy a megléve értékek alapos
felmérésével, és a fejlesztési tervek-
be vald illesztésével indulhatott meg.
A kiildnleges meglévd értékek, az épitészeti tehetség, a felszabadult gondolkodas és kézélet egymasra
taldlasa az elmult szazad végére egy nagyon produktiv és a hatarokon messze tilmutatd jelentds égl
id6szakat eredményezte a portugal fejl6désnek és épitészetnek. A régmult értékeit tiszteletben tartd, azt
Ujraértelmez 6, a mai kor csucstechnoldgigjaval és design-javal kreativan és nem ritkdn humorral 6tvz6
épileteknek, kdztéri létesitményeknek szémtalan példajat lehetne itt felsorolni ebbdl az idészakbdl.Ha
csak Portora 6sszpontositunk, nem maradhat ki a felsorolasbdl az egykori Vérosi bértén Portugal Fotd-
muzeumma valo atalakitasa (tervezd: Eduardo Souto de Moura), a Duoro parti kavézd pavilon (terve-
z6k: Cristina Guedes és Francesco Vieira de Campos), a siklé inditd épilete az I. Lajos hid és a kbzép-
kori varosfal tovében, végil a Varosi Archivum épliletének bdvitése.
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4. KOZTER-REHABILITACIO

Porto varosépitész szemmel a kézterlletein nyuitja a legtdébbet. Az egész Portugaliat meghataroz6
nyelvi-, kulturalis- és nemzeti identitastudat, az dsszetartozas érzése Porto esetében még talan eréseb-
ben érvényesil a lakossag tdbbségét jelentd ipari munkéassag szegénységebdl fakadd szolidaritasa
miatt. Ez a ndlunk az utolso tizendt év sorén szinte elfelejtett fogalomk 6r Portugalidban mindenditt érez-
het volt az emberek kdzvetlenségében, segitd készsegében, de talan leginkabb a kdzdgyek ben, koz-
vellenll a kézterdileteken volt tapasztalhatd. Porto kéztertiletei vagy mar rendben vannak, vagy éppen
gbzerbvel (gjjel-nappal, hétkéznap-vasarnap) folyik a rendbe tételik. A lerobbant hazak még vamak a
megujulésra, de az el6ttik lév utcak, terek idbtalld nemes anyagokbdl, hihetetien eleganciaval és ala-
possaggal megtervezett médon alakulnak at, és teszik vonzoéva a varost.

De ugyanilyen kézligy a varosi dnkiszolgalé mosoda és flirdé a Douro partjan (tervezé: Paulo Providen-
cia), ami egy szerii eszkdz 6kkel, a legtermészetesebb modon nyilik a varos kdzponti sétald utcajabdl.

A Douro partja az utols6 6t évben alakult atipari rakpartbdl élettel teli kdztertiletté fantasztikus burkola-
tokkal, és a legkorszerlbb design-u utcabutorokkal és berendezési targyakkal. Portoban a kdzigy ek
iranti érzékenységen tul tudatosan élnek a kdmyezetalakitas latvanyos és az épileteknél fajlagosan
olcsdbb eszkdzével, aminek kdvetkeztében a varos valdsaggal megfiatalodott az utolsé néhany év so-
ran. Ennek a folyamatnak énmagaban kdzsségteremtd és dsszetartd szerepe van, amire Budapesten
is rendkiv Ul nagy szliksége lenne a varosnak, az itt €16 embereknek.

EPITESZETI MINTAPROJEKTEK

A XX. szézad végére a portugdl épitészet szinte ,kiviragzot’. Az orszag, és ezen belll Porto épitészeti
arculatanak meghataroz6, két emblématkus figuraja Alvaro Siza Vieira és Eduardo Souto de Moura
(mindketten Fernando Tavora tanitvanyai). Portoban és kémyékén szamtalan éplilet jelzi tevékenysé-
gliket, Alvaro Siza iroddja is a Duoro partjan helyezkedik el. Mindkett6jik munkasségat a kémyezetre
és a meglevé értékekre vald érzékeny reagalas, az intuitiv, keves eszkdzzel, ugyanakkor szuggesztiv
mddon megjelend épitészeti arculat jellemzi. A munkaik tdbbsége kapcsolddott a varos megujuldsat
elésegitd, a hatarokon tulmutatd események valamelyikéhez.
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ALVARO SIZA VIEIRA

Leca da Palmeirai strand kémyezetbe simuld, a tengerrel rendki-
vil intenziv kapcsolatban lév6 kiszolgald épiiletei (1961-66), ame-
lyek az atalakuld tengerparti ,plazs”, sajnos mara mar -a hattér
tilépitése miatt- kissé tulhaladott, de mégis épitészetileg id6talld
létesitményei.

A Porto-i Epitész Kar épiileteinek egyiittese (1984-99, Adalberto
Dias épitésszel kbzdsen), nem messze Siza irodajatdl, a Douro
foly6 folé magasodva, de a taji és épitészeti kérnyezetébe példa-
mutatéan illeszkedve helyezkedik el. A t6bb épiletbdl allé épllet-
egy Uttes kiils6- és belsd tereiben hihetelenll gazdag, kevés esz-
kézzel dolgozo formavilaga és anyaghasznalata szintén példamu-
fatd els6sorban az épiletben felndvekvd Uj épitészgeneraciok
szémara (a fehér épliletkubusok homlokzatainak festése kevésbé
id6tallo).

A Seralves Alapitvany Kortars Mivészeti Muzeuma (1996-99) Az
Oriasi parkban felépilt, funkcidjdban a parkban allo, ,art deco”
stilusu éptilethez kapcsolddd, de attdl kelld tavolsagban feléplilt
Jer- és épiletszévet’ a veégletekig leegyszerlsitett formaival és
anyaghasznalataval a park természetes kémyezetének elvalaszt-
hatatlan részéveé valt. Rendkivil nagy latogatottsagnak érvend és
nem csak az épitészek kdrében.

EDUARDO SOUTO DE MOURA

Két munkgja is kapcsolodik a 2001-es Eurdpa
Kulturdlis Févarosa projekthez. A METRO arcu-
latanak és allomaséplileteinek terveirdl mar volt
sz0. A kordbbi Varosi Bérton atalakitasa (reha-
biliticija) a Portugal Fotdkdzpont létesitmé-
nyévé szimbolikus jelentdséql: az épitészeti
hagyomanyoknak a kreativ otvGzése a kortars
design eszkdzeivel, és ezzel idétallo, magas
szintli épitészeti érték teremtése.
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CASA DE MUSICA

Szintén a 2001-es Eurdpa Kulturdlis Févarosa projekinek kdszén-
heti a |étét. Az Uj zenei kdzpont megvaldsitasara kiirt nemzetkdzi
tervpaly azatot Rem Koolhas holland épitész nyerte meg ,Féldbe
csapodott meteorit” koncepcidju tervével. A nemzetkzi sztarépi-
tész intuitiven formdlt, high-tech épliletének kdrmyezetidegen voltat
a kirobbantott kdmyezet tdgassaga és funkcidiban, formalasaban,
illetve anyaghaszndlataban rendkivil gazdag volta oldja. Az épli-
letbelsékben megjelend azulejos-ok a hagyomanyoknak primér,
,messzirgl j6tt ember’-ként alkalmazd és tovabb éltetd madja ta-
nulsagos, de nem kov etendé.

TANULSAGOK

Az eltér nagy sagrend ellenére Porto varosanak az utols 6 husz évben lezajlott fejl6dése modellszer,
illetve példaértékii lehet Budapest szamara. A fejlédésnek a legtanulsagosabb elemei:

A nemzetkézi elismerés és tamogatas adta lehetds égekkel vald jo safarkodas (1986 EU tagsag,
1996 UNESCO Vilagérokség)

Palyazas vilagra sz6l6 eseményekre, és az azok altal ny Ujtott lehet6ségek j6 kiaknazasa (2001
Eurdépa Kulturdlis Févarosa — Rotterdammal, 2004 Labdarugd EB)

A fejlesztés ek tervi elbkészitése és mederben tartasa

Kdmy ezettudatos fejlesztés ek, a természetes kdrny ezettel vald kapcsolat intenzitds anak jav ité-
sa (parkok, foly dpart, tengerpart)

A varosi lét minéségének javitdsa elsésorban a kozterlleteken természetes és épitett eszkd-
z0kkel

A meglévd hagyomany ok és értekek (varosépitészeti és épitészet) megbrzése, és az Uj fejlesz-
tésekbe vald integralasa

A kortérs épitészeta varos arculatat formald funkcidjanak elfogadasa és tdmogatasa

Mindezen tevékeny ségek jo menedzselése és reklamozasa.

FORRASOK

Martyn Symington : Portugalia

Angol nyelv{i Portugdlia dtiényv

Epitészet foly diratok

Alvaro Siza Vieira és Eduardo Souto de Moura életm(vét bemutatd kényvek
Személy es tapasztalatok

www.cm-porto.pt

www wikipedia.org
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POZSONY

ADATOK

Szlovakia legnagy obb véarosa és févarosa.

tertlet (Nagy-Pozsony):  367,5 km2 Népesség ndvekedés:
a 18. szazad kdzepe 30.000 6
Népesség: 450.000 f6 a 19. szdzad kédzepe 42.000 16
1910 78.000 &
Legrégebbi leletek: Kr e. 2000 1938: 124.000 f6
1946: 190.000 6
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TERMESZET! ES KORNYEZETI ADOTTSAGOK

Pozsony a Karpat medence nyugati "bejaratanal’, a Duna "beérkezésénél" fekszik, ahol a Kis Karpatok
és az Also Ausztria-i dombvidék nydlvanyai kézétt a Duna elvalaszt, ill sszekdt tobb kildnbdz6 jelleg
foldrajzi terlletet. A térség nyugati részében folyik a Dunaba a Morva foly6, ami a hely fldrajzi fontos-
sagat fokozza és emberi teleplilés szamara predesztindlja. A taldlkozo féldrajzi teriletek a Kérpatok
legny ugatibb ezer méter alatti erdd boritotta vidéke és a Kis Alféld j6 termd terlilete, valamint a morva-
orszagi és ausztriai gy imélcs termé dombvidek.

A foldrajzi adotisagok kozul kilénésen jelentds Ausztria f0varosanak, Bécsnek a kbzelsége, ami részint
"nyomasztd", részint fejlesztd hatasu a torténelem folyaman Pozsony fejl6dés ére vonatk ozdan.

TORTENETI KIALAKULAS

Pozsony térségében, és elsésorban a Morva folyd és a Duna 6sszefolyasa 6lé emelkedd Déveény-i
(Devin) varhegyen a kelta kultira Krisztus eldtti évszazadokbdl szarmazé emlékei a jelentések. Po-
zsony kornyékén a morva uralom nyomai is felfedezheték. Minden valdsziniiség szerinta magyar hon-
foglalas utan és kilénésen a Szent Istvan-i dllamszervezés idején alakult itt ki jelentésebb telepiilés.
Képzédmeénye a dombon épiilt védhetd pozsonyi var, - a varmegyei ispan székhelye - és a var alatti sk
terileten kialakult varalji kereskedd, iparos - a foly6n vald atkeléshez, utak taldlkozaséahoz telepilt né-
pesséq - lak dhely ébdl allt.

Pozsony mintispani székhely és megyei kozpont a kézépkor folyaman az Arpad-hazi kiraly ok orszaga-
ban jelentés szereppel birt és kiralyi kivaltsagokat kapott. Kiléndsen jelentdssé valt szerepe késdébb
Zsigmond idején, aki mint német-romai csaszar a nyugati orszagaihoz kdzelebb fekvd Pozsonyban
szivesebben idéz6tt, mint Budan és a varosnak tobb telepilésfejlddést biztositd el6jogot (szabad kirdlyi
vérosi-, arumegallité-, pénzvers-,) adott. A Zsigmond kori fejlédés a varos térbeli ndvekedésében is
megnyilvanult. A kézépkori killvarosokat is magaba foglal¢ erédrendszer ekkor épilt ki.

Jelentds korszaka lett Pozsonynak a torok hodolisag idészaka, a 16. és 17 szézad. Pozsony nem kerilt
torok uralom ald, igy a Bécshez, az uralkodéhoz vald kézelség a kirdlyi Magy arorszag févarosava tette.
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Kétszaz évig koronazo varos és a magyar korona &rzési helye lett. Mindezt meger6sitette a magyar
katolikus egyhdz primasanak a térok eldl Esztergombdl Nagy szombatba 6rténé kéltdzése. Az egyhazi
székhely kézelsége azutan Pozsonyt, mint févarost is nagy mértékben fejlesztette. Az itt épilé két pri-
masi palota hozzéjarult a fSurak palotaépitési kedvéhez. Pozsony magyar févarosi kulturdlis és gazda-
sagi szerepe (utdbbi a vizi gabona kereskedelemmel még fokozddott) a 18. szazadban érte el tetdpont-
jat. Ekkor Méria Terézia, aki nem volt német-romai csaszar, csak magyar kirdly, negyven éves uralkoddi
munkdjat nagy ambicidval végezte és a magyar fovéarosban vald tartézkodast kételességének tartotta.
Emellett szerette is a varost és fejl6dését, szépllését szivén viselte.

A trténelmi Magy arorszag életében Pozsony a 19. szazad els6 felének reform orszaggy (ilései idején is
jelentds szerepet jatszott. Valtozatlanul dinamik usan fgjié dtt, iparosodott a dualizmus koraban is, de az
akkor létre jott egyesitett Budapest - az igazi févaros - mellett mar az itt alapitott harmadik magyar
egyetem sem tudott a korabbiaknak megfelelé szerepet biztositani a varosnak. A 18. és 19. szdzadi
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Pozsony lakossaganak nemzetisegi dsszetételeben a németség dominalt, a magyar és a szlovak lakos-
sag aranya lényegesen kisebb volt. (Erdekesen mutafia ezt, hogy a 18. szdzad masodik felében a né-
met evangeélikussag megépiti nagy méretli szép templomat, mig ezzel egy idében a magyar és szlovak
evangélikussag kdzdsen egy lényegesen kisebbet.)

A tianoni béke a Csehszlovék allamalakulatba szervezi a szlovak lakossagot és Pozsony a korabbi
szlovak Presporok (német Pressburg) név helyett felveszi a Bratislava nevet, s a szlovaksag adminiszt-
rativ és kulturalis kbzpontiava, Szlovakia févadrosava valik. Ezt a rangot igazan azonban csak az 1939
és 1945 k6z6tti 6nélld Szlovakia idejében kapja meg. A szocializmus négy évtizede alatt Pozsony jelen-
t6sen fejlédik, lakossaga - kis részben kérnyezé falvak beolvasztasaval, de inkabb betelepiiléssel - na-
gyon megndévekszik és a térbeli keretek tagitdsanak kérdései jelentds urbanisztikai kihivasokkal jamak.
Az 1993-ban megtdrtent Cseh és Szlovak Foderativ Kéztarsasag szétvaldsa utan Pozsony az 6nalld
Szlovak Kéztarsasag- és 2004-t61 az eurdpai unids tagorszag févarosa lesz.

TERSZERKEZETI ADOTTSAGOK ES FEJLESZTES

A varos természeti- és azzal 6sszhangban térszerkezeti adottsdgai kivaldak és ezt a torténeti fejl6dés is
jol kihaszndlta. A Duna északi partian a kiilénb6z6 jellegli féldrajzi terliletek taldlkozasanal, fele részben
dombos (Zerge hegy 440 m.), fele részben sik terileten helyezkedik el. A domboldalakon, a nyugati
részen a rekredcids- és elsdsorban laza beépitésii lakoterliletek alakultak. A keleti részen a sik terile-
teken az ipari-, kozlekedési- és adminisztrécios létesitmények, valamint varosias lakdtdmbdk telepultek
A kétkilonbdzd adottsagu és felhasznaldsu terllet fogja kdzre az Gsi telepllési magot, a tdriéneti bel-
varost és a varhegyet. Az északi dombok lejtéin kis sz6l6termeld falvak keletkeztek, a Duna tuloldalan,
a kisalféldi siksag iranydban mezégazdaségiak. Itt a Duna jobb partjian hoztdk létre a 19. szdzadban a
varhegyre szép rélatast biztositd Pozsonyligetfalu-i (Petrzalka) "varosligetszer(" parkteriletet. Ipari
Uzemek telepitésére a 19.szazad végén, a belvarostdl keletre a Duna bal partjian létesitett téli kikotok
mellett egy értelmiien adddott az ipari terllet kialakitasa jo fejlesztési lehetéséggel.

A huszadik szazadi lakosszam megbtszér6z6deés Uj nagy lakot erii-
let fejlesztési igényeket tamasztott. Ezt a Il. vilaghaborut kévetd
évtizedekben eleinte kisebb lakoegységekkel (Strkovec, Karlova
Ves) elégitették ki, melyeket altalaban j6 természeti kdrnyezetben
hoztak 1étre. Az igazan nagy program a hatvanas években jelent-
kezett, amikor is az a déntés szliletett, hogy a Duna jobb partjan
lévd sik terlleten kell egy nagyméretli lakdtelepet létrehozni. A
moszkvai lakotelepek Iéptékét idézé, 120.000 lakost befogadd
Petrzalka lakotelep mintegy két évtized alatti megépitése az egész
agglomeracio szerkez etét megvlioztatta és maga utan vont jelen-
t6s infrastrukturdlis fejlesztés eket is.
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INFRASTRUKT URALIS FEJLESZTES

A mennyiségi lakdstermelést a lakdtelep épités 1ényegében megoldotta. Ugy mint masutt is a pozsonyi
lakossag sem feljesen szerette meg az embertelen méretlinek tartott Petrzalka lakotelepet. A szakma
szempontjabdl azonban azt kell mondanunk, hogy kritzalhaté momentumai mellett igen sok értéket
képvisel. Nemcsak helykivalasztasa, a varosszerkezet jo kiegészitése, hanem részletmegoldasai miatt
is. Alaposabb tanulmany ozasnak kellene alavetni a megvaldsitasi-, a fenntartasi kéliségek szempontja-
bol. A lakoterlilet-és a forgalomszervezés az intézményhalézat, a zéldterileti rendszer és a beépités
megformalasa egyarant tartalmaz érték eket.

A véros és az egész agglomeracio kézlekedési halozatanak fejlesztése, a két kiiléinbdz6 jellegl foly 6-
parti varosrész és a dombos vidéken létrehozott lak 6telepek kdzotti megfeleld kapcsolat valamint az
atmend forgalom gordilékeny biztositasa a varosndvekedéssel parhuzamosan egyre inkabb megoldan-
do feladatta valt. A belvéros keleti hatarandl a 19. szdzad végén épitett hid tehermentesitésére a 20.
szazad hetvenes éveinek elején megvaldsult az egy pilléres hid. A nyugati oldalon késébb a Lafranconi
hid, keleten az ipari teriiletek térségében a vasuti palyaval ésszekapcsolt hid a tavolsagi kézlekedés
szamara biztosit jelenleg j6 megoldast.

A vérosnak metrgja nincs és tervbe vétele a jelenlegi véarosnagy sag mellett a terepadottsagok, valamint
a Duna miatt nem is indok olt. Kététtpaly as (villamos) k ézlek edése a belvarostdl keletre esé sik terlileten
van, de a varos és az agglomeracio f6 témegkdzlekedési eszkbze az autdbusz. A véros terllete és
kdzvetlen korny éke néhany kerékpar Uttal 6l feltart. A kdrnyezd hegyvidék turista utakkal lehetévé teszi
a kedvez6 természeti célpontok felkeresését.
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A varos zdldterdleti szerkezete jonak mondhatd. A belsé terlleteken a régi palotakertek és egyes kéz-
parkok kedvezé kialakitast biztositanak. Az agglomerdcio terepadotisagai miatt a zéldteriletekkel vald
tagoltsdg jo fellazitast ad. Zéldterileti problémak a keleti varosrészekben (Nové Mesto, Ruzinov) jelent-
keznek. Ezek a keleti terliletek igényelnek minden vonatkozasban rendezési beavatkozasokat. A vasut-
vonalak athaladasa is itt a legk evésbé megoldott az egész agglomeracidban.

EPITESZETI ERTEKVEDELEM, VAROSKEPFORMALAS

Az épitészeti értékvédelem és a varoskép alakitds szempontabdl
a 20. szdzad derekan nagy hibak térténtek. Az elsé ilyennek a
Manderla hédz harmincas évekbeli megépitése mondhatd a torté-
neti belvaros keleti hataran. Részint magassaga, de inkabb 16-
megalakitasa zavard a belvaros finoman megformalt tornyai kéze-
lében. Masodik és kellemetienebb beavatk0zds mintegy negyven
év utdn az egy pilléres hid megépitése. Maga a hid esztétikai
megjelenése is vitatott, de a folytatdsdban az dvarosi oldalon a
széles forgalmi utidegen funkcidju vonalanak a térténeti varosré-
szeken vald attérése annyiban is kellemetien, hogy a varos egyik legértékesebb miemléki épllete, a
Szent Marton székesegyhdz kémyezetét sérti. A miemleki épliletet kémyezetével egyditt kivanatos
védeni, ill a mivészeti érteku épiilet mellé megfeleld kdrmyezetet kivanatos teremteni. Ennek szép pél-
daja Pozsonyban a harom barokk (Grassalkovich-, Aspremont-, érseki nyari-) palota barokk kertjének
megtartasa. Ugyanakkor a Grassalkovich palotanak a forgalmi térrel valé kapcsolata nem megoldott.

Az utébbi iddben a térténeti belvarosban igen szép kézteriilet rehabilitacio folyik. A belvaros egységes
beépitési utcasorait és attraktiv torténeti éplletekkel rendelkezd tereit a kdrnyezet altal megkivant bur-
kolatokkal lattak el. A torténeti szobrokat, emlékmiveket megfeleld "tisztelettel" illesztették a kortars
elemekkel gazdagitott varosképbe. A tereket humoros mai szobrokkal is j0l élénkitettek, a gyalogos
utcakat élettel megtoltd kavénazi teraszokkal népesitették be. - A Duna parti sétanyok nagy lehetésége-
ket kindlnak a kézterlilet gazdagitas terén. Jelenleg a 19.szézad végi kialaktast és megformalast hor-
dozzak.
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A nagyobb léptéki vdrosképi feltdrulas ok kilénbdzéen értékelhetdk. Kedvezdek a magaslatokrdl felta-
rulé dombos terlileteken elhelyezkedd uj éplletcsoportok. A mas szempontbdl is kritizalt keleti varosré-
szek varosképe zavaros, néhany magas hazanak kubusa elhelyezése tekintetében eseflegességet
mutat. A terllet mai hely zete rendezetlenségre utal. A Petrzalka lakotelep nagy tdmeg épliletei a torté-
neti kilatépontokrdl altalaban igen durvan hatnak, a gyalogutjain sétalénak azonban kedvezd varoské-
pek feltarulasat engedi tBbb esetben.

EPITESZETI "MINT APROJEKTEK"

Az egyedi éplletek és épitészeti beavatkozasok, melyek az utdbbi masfél évtizedben keletkeztek egyre
inkdbb magas szinvonall ttkeresésrél tesznek tanubizonysagot Beszélhetlink it egyedi villa épliletek -
rél, egyedi tobblakas os lakéhazakrol, nagy obb kézépiletekrdl és a belvarosi atalak tasokrol, bdv itések -
r6l, korszer(sitésekrdl egyarant. Az egyes Uj éplletek a mai nemzetkdzi épitészeti formanyelv gazdag
tarhazanak ismeretérdl tesznek tanubizonysagot, a helyi épitészeti formanyelv kialakitaséra valo torek-
vést azonban hidnyoljuk benntk. A torténeti varosrészben a kialakult [éptékhez rténé igazodas, a
realitasok és a beilleszkedés mondhatd jellemzének a megvaldsuldsok esetében.

VAROSFEJLESZTESI TENDENCIAK

A pozsonyi véarosfejlesztési elképzelések a nemzetkdzi szak-
irodalomban nem eléggé publikaltak. Részint az orszag nyelvi
elzartsdga miatt, részint azért, mertaz 1976-ban jovahagyott
altalanos rendezési terv készitése oOta csak a legutébbi hona-
pokban tortént meg bizonyos fejlesztési stratégia kialakitasa.
Annyi mindenesetre megallapithatd, hogy a varosvezetés a
fejlesztésekben a Duna vonaléra helyezi a hangsdlyt. A téli
kik6té melletti, Duna parti, meglévé ipari terliletek nagyvonalu
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fejlesztésével szamol. A londoni dokkokra torténd utalas jele-
nik meg "j6voképeik" vazolasdban. A pozsonyi Duna part
belvarosi reprezentativ hdzsoran kivil valamennyi partsza-
kasz mindkét oldalon és mindkét irdnyban kihasznalatian.
Ennek megoldasa a kozeli évek beruhazasi javaslatainak
f6témaja.

Luxuslakasok, szoérakozasi létesitmények, szallodak szere-
pelnek a River Park nev(i project létesitményeinek listajan. A
klfoldi tékét a Ballymore és a Bruce Stronge befektetdk biz-
tositiak a szlovak fejleszték partnereiként. A szlovakiai beru-
hazasok irdnt a nemzetk 6zi téke érdeklddését jelenleg a kedvezb addviszony ok is ébren tartjak. A Duna
parti "varos a varosban" gondolatra Erick van Egeraat, az ismert holland épitész dolgoz ki javaslatokat.

A véros egy masik potencidlis fejlesztési iranya a Kis Kérpatok észak kelet felé induld vonulata labanal
elhelyezkedd Raca kdzség mellett fekv6 Vychodné nevii hegyektdl "védett' sik tertilet, mely jo kdzleke-
dési vonalai miatt kinal felhasznalasi lehetéséget (Luda project).
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TANULSAGOK

A fejlesztéseknek a jo szerkezeti- és terilet felhaszndlasi adottsdgokra vald szervezése halas
megoldast igér

Az uj lakdtertiletek és jelentsebb varosépitészeti egy Uttesek helykivalasztasa a taji adotis agok
(foly dpart, erdd kdzelsége) felhasznalasaval kovetendd példa

Az (j létesitmény ekkel a meglév o épitett kdrmy ezet morfologiai adottsagaira tekintettel kell len-
ni. Kildnbsen all ez a magas héazak és hazcsoportok helyének kivalasztasanal a kérny ezet "ér-
zékenységével" kapcsolatban

Uj laké egy iittesek szerkezeti- és belsd kialak tasakor sok tanulséggal szolgélhat a Petrzalka
lakotelep vizsgalata

A 16 kozlek edési vonalakat a helyi kapcsolatokat lebony ol itd utaktdl elvalasztva kell kialakitani
még nagy obb terllet igény bev étel aran is.

A véros jol megvalasztott kerék parutakkal vald ellatasa részint az egyes varosrészek kozott
kapcsolat, részint a turisztikai szempontok biztos itdsa miatt kivanatos

Torténeti varosrészben nem elég az egyes utcak gyalogositasa, az "életet vonzd" Iétes itmé-
nyek kialakitasa és a gyalogos léptéknek megfeleld diszité elemek, szobrok elhelyezése is fon-
tos

A miemléki éplletek megérzésénél nemesak az éplletet fenntartd funkcid j6 megvalasztasa
lény eges, hanem korny ezetiknek az objektummal 6sszhangban 1év§ kialakitasa is

A "globalista" korszerii épitészet mellett az egyes épitészeti alk otasoktdl elvarhatd a "helyi szel-
lemiség megjelenitése” is

A 6 gondolatok és elhatarozasok megvalds ithatds agat a téke jelenléte tudja elésegiteni. Azt
pedig kedvezmény ekkel lehet biztositani.
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Internet: Bratislava
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PRAGA

ADATOK

Csehorszag (korabban Csehszlov &kia) févarosa

Terllete: 496 km2 Népesség valtozasa:
1230 4.000 f6 1900  201.600 f6
N épesség: 1.2 milli6 f6 1370 40.000 6 1950  931.500 f6
1600 60.000 f6 1980 1.182.800f6
Alapitasa: 800 k érul 1804 76.000 f6 2004 1.170.570 16

1850  118.000f6

Megjegyzés: Anépességndvekedése egyben a varos teriileté-
nek folyamatos n6vekedését is jelentette, az utols6 szdz évben a
korabban 6nall6 teleplléseknek a févaroshoz csatoldsa miatt.
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TERMESZET!I ADOTTSAGOK/ PARHUZAMOK

Praga varosat torténelme soran nagyon sokféle névvel illették
(Eszak Romaja, Varosok Kiralynéje, Arany Praga, Varosok Anyja,
Caput Regni, 100 tornyu varos), szinte becézték, ami altaldban a
szeretet jele. De miis olyan szereti vald ezen a varoson, kiléné-
sen egy budapesti polgar szémara? Mindenek el6tt a csodalatos
fekvése a Moldva két partjan, 6t domb dlelésében.

A budapestihez nagyon hasonl6 a szituacié, még a tajolasat te-
kintve is, de egy kicsit ,toméritve”. A ,pest” oldal nem annyira sik,
a ,budai” nem annyira hegyes és mégis oly erds a hasonlosag,
hogy a pesti ember nem véletien(l, nagyon gyorsan otthonosan
érzi magat Pragaban. Csak a Moldva ne folyna délrél észak felé!
De hata Karpatok vizvalasztd vonalan tul ez igy természetes. Az
éghajlat is hasonlo a budapestihez, egy kicsit kevesebb nappal és
tobb esével. Eppen annyival, hogy a szélének mar nem elég ah-
hoz, hogy j6 bor legyen beléle. Ezért aztdn a pragai emberek nem
az (veg bor, hanem a korsd sér(6k) mellett vitafiak meg az élet
fontos dolgait, és fogadjék vendégszereten asztalukhoz a mesz-
szirdl j6tt idegent is. A pragai ember kulturalt, szellemes, vidam,
baratsagos, blszke és éntudatos. Egy kicsit irigylésre méltd, mint
maga a varos, és annak az eltelt utols ¢ tizenét éve.

VAROSFEJLODES / PARHUZAMOS TORTENET EK

A t6rténelmi parhuzam feltinésége a két févaros k6zott csak részben kdszdnhetd az 1526-ban kez do-
dé, és 400 évig tarté kdzds Habsburg fennhatésagnak. Ezt megelézéen is voltak kdzés uralkoddink
(révid ideig . Vencel, Luxemburgi Zsigmond, Il. Lajos, Dobzse L&szlo), illetve utana is voltak k6zds
elnyom¢ hatalmaink. A konkrét tdrténelmi eseményeken — mint Szent Istvan megkorondzasa Szent
Adalbert pragai plspdk dltal, vagy Matyas els6 hazassaga Podjebrad Katalinnal — tul egyéb, szinte ki-
serteties parhuzamok is talalhatok torténelminkben, mint példaul a ket orszag elsé kiralyi csaladjainak,
az Arpad-haz és a Premysl csalad uralkodasanak kezdete, valamint a csaladok kihalasanak idéponfai.
A datumok mindk ét esetben csak egy-két évvel témek el egymastdl.

Préga terlletét mar a kékorban is laktak emberek. A kelta és german jelenlét utan a Kr. e. 4. szazadban
telepedtek meg a nyugat-morva szlav tdrzsek ezen a teriileten. A telepulés magjat a kelet-nyugati és az
észak-déli f6 kereskedelmi utak metszéspontja jeldlte ki a térképen, és lett a mai Praga sugaras f6utha-
l6zatanak kézépponta. Ennek a sugaras rendszemek Pragaban csak a varhegy all az (tjaba, de a
foutat itt is akadalytalanul &vezették egy alagutban.
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Vérossa alakulasaban és fejlddésében meghatarozd szerepe volt a kereskedelemnek. Ennek jellemzé
kdvetkezménye, hogy a varos szerkezetének legfontosabb terei egykor mind —utak keresztezédéseben
kialak ult- piacterek voltak (Ovarosi piac tere, Kéroly tér = Marhavasarok tere, Vencel tér = Lovasarok
tere).

PRAGA FEJLODESENEK LEGFONTOSABB EVSZAMAI:

870. Hradzsin alapitasa, )
1050. A Hradzsin kordli foldsancok hely ett kéfalak épuinek és elkezd az Ovaros kieptilni,
1070. A Vlysehrad-i var épitése,
1230. Praga szabad kirdlyivaros, az dvarost kéfallal veszik kéril és vérosi rangra emelk edik,
1257. A Kisoldal (Mala Strana) alapitasa,
1320.  Onallé Vérnegyed (Hradzsin),
1348. Az Ujvaros (Nové Mésto) alapitasa (Vencel tér, Karoly tér),
XVI.szd. masodik felétél a szabad varosi jogok elvesztése, Praga a Német-Rdmai Birodalom kézponta,
XVIl.szd.-tol Csehorszag 6érok és Habsburg tartomany, Praga Bécs mégott hattérbe szorul,

1784. A négy 6nallé varosrész (Hradzsin, Staré Mésto, Nové Mésto és Mala Strana) egy esitése,
1875. Praga kézépkori vérosfalanak elbontasa, helyén Prikopy kérut zéldteriletekkel,

1922.  Nagy Praga 37 telepllés hozzcsatolasaval,

1968. Tovabbi 21 telepllés Pragahoz csatolasa.

1992. Az Ovaros a Vilagorokség része

2000. Praga Eurdpa Kulturdlis Févarosa

2000. Praga stratégiai tervének elfogadasa

2004. Megpalyézta a 2016-os Nyari Olimpiai Jatékok rendezési jogat

A XX.SZAZAD UTOLSO EVTIZEDENEK VALTOZASAI PRAGABAN

1989-ben az un. ,Barsonyos Forradalommal” Pragaban is megtor-
tent a vér nélkili rendszervaltas. Mint valamennyi volt szocialista
orszagban, ittis hihetetien lelkesedést valtottak ki, illetve energia-
kat szabaditottak fel a torténelmi események.

A vérost annak idején szerencsés maédon elkerilte a Il. vildghdbo-
rus rombolds, az azt kévetd évtizedekben csupan az allagmeg-
Ovasra volt pénz, am a rendszervéltast kdvetd néhany év alatt
szinte ,viragba székkent’ Praga. A miénknél attekinthet6bb, kor-
rektebbnek tind privatizacids folyamat nagyon gyorsan beindult,
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ezért kulondsen a tortenelmi belvaros terlletén- az ingatianok
rovid idén beliil gazdara taldltak. A cseh f6varos tiz év alatta nyu-
gati t6ke kedvelt befektetési célpontja, tovabba a nagy multinacio-
ndlis cégek Kelet-Eurdpa-i kozpontjainak helyszinévé valt. A tr-
tenelmi varos funkcigjaban és kilalakjaban is telies egészében
megujult. Az értékes éplletek felujitasa jol képzett szakemberek
vezetésével, miemléki dokumentaciok alapjan folyt, teret adva a
mai kor design-janak, korszeri anyagok és szerkezetek alkalma-
zasanak. A minds ég jellemzi —szellemi és anyagi értelemben egy-
arant- az ebben az idészakban épilt, illetve feldjitott Uj hdzakat.
De ugyanez elmondhatd a kézteriletekrdl is, amelyek a hazakkal
egy Utt, azokkal azonos szinvonalon Ujultak meg, sokszor nagyobb
teret adva az alkotdi fantdzianak és kreativitas nak.

A minGség egy ik kulcsa a szigoru szabaly ozas lehetett. Példaul az
épuleteken nagy on szigortan korlatoztak a cégfeliratok méretét '

és anyagat (tobbnyire névtabla méretli réztablak az ajtokon), és ez vonatkozik a nagy allami intézme-
nyekre, pl. a minisztériumokra is. A térténelmi belvéros teriletén reklamok, (kildnésen fény reklamok)
szinte nem lathatok. A megujulds minéségenek tartasaban nagy segitséget ny djthatott a varosnak, hogy
Praga térténelmi belvarosat 1992-ben a Vilagérokség részévé nyilvanitottak. Vajon Budapest megfele-
l6en élt-e a Vilagorokség-i védetts ég adta lehetéségekkel ?

Az minden esetre kdvetendd példa, hogy Pra-
gaban nem csak a térténelmi épitészetet, ha-
nem a két vilaghaboru kézott épilt hazakat is
értékként kezelik. Az utébbi években két ilyen
épilet is felkerllt az Unesco Vilagorokseg-i
listajara: Josef Plecnik temploma és Adolf Loos
Miiller villdja.

Praga latvanyos fejlédése az elmult 15 évben
peéldaértéki volt, és annak eredménye a kiilso
szemlélé szamaéra irigy lésre mélt. Es mégis, a
pragaiak menekiilnek a belvaroshdl, egyre
kevesebben szeretnének ott lakni. Vajon mi lehet ennek az oka?

A privatizaci6 soran az ingatlanoknak nagyon nagy hanyada kertlt kilfoldi kézbe. A véros nem csak
Uzletileg vonzo, hanem egyre tobb kiilfoldi valasztja lakohely éill is. Kiléndsen onanok akiknek haza-

jukban a tortenelmi varosnak és épitészetnek nincsenek hagyo-
manyai. Ennek kdszonhetd példaul, hogy az Egyesiit Allamok
hatarain kivll Pragaban alakult ki az utébbi évek sordn — béke
kértilmeény ek koz6tt - a legnépesebb amerikai kolonia. Egy idegen
kultranak ennyire intenziv megjelenése egy torténelmi varos
életében bizonyara ok oz feszliltségeket az 8slak ossag kérében.

Praga képéhez 45 éven keresztil hozza tartoztak az aladucolt,
elszlrk Ult homlokzatok, a hulld vakolatu hazak, a sétét kapual-
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jak. llyen kdmyezetben felnétt emberek szamara elképzelhetd,
hogy nehéz megszokni a hirtelen valtast, a csillogast, a fényt és

az oridsi, zajos tdmegeket. Mert a megujulasnak ez is kovetkez- U
ménye (ami egyben egyik célja is volt), felkelteni a vilag érdekld-
dését, minél nagyobb témegeket idevonzani. Az utébbi évek ide-
genforgamanak ugrasszer(i megemelkedése ugyanakkor a hasz-
nalhatdsag és élhetdség szélére sodorta a varost, és ez egy olyan

veszély, amire nekiink jé lenne idejében felkészllnlink.

PRAGA VAROSANAK 1998-BAN ELKESZULT ES 2000-BEN JOVAHAGYOTT STRATEGIAI TERVE
Praga régton a rendszervaltast kdvetden hozzéfogott a varos stratégiai tervének kidolgozasahoz, ami

1998-ra készlilt el. E stratégiai legfébb elemeit foglaljuk 6ssze:

A megvaltozott tarsadalmi és gazdasdagi kérilmények kdzot, 50 éves elszigeteltség utan kdszont Pra-
géra a XXI. szézad. Hosszu tavu 15-20 éves stratégiardl van sz, amely képes egyensulytteremteni a
kivansagok és a lehetfségek, a realizmus és az optimizmus, valamint a varosfejlesztés és a varos-, a
kultira és a kémyezet védelme. Dinamikus és élettel teli program, ami ugyanakkor harmdniaban van a
varos szlkségleteivel és lehetdségeivel. A dinamika megkdveteli a stratégia folyamatos karbantartasat
és rendszeres felllvizsgalatat.

SWOT (strengths, weaknesses, opportunities, threats) analizis Praga el6nyds (erds) és hatrany os

(gyenge) adottsagairdl, a lehetbs égekrdl (teendbkrél) és a lehetséges veszély ekrdl:

Erésségek

Gyengeségek

Teendok

Veszélyek

Integracio az
Eurdpai struktu-
rahoz

Féldrajzi  helyzete
Eu-répdban, kézle-
kedési csomdpont,
a cseh nemzet poli-
tikai, kulturdlis  és
tudomanyos  kbz-
pontja

Rossz kiilsé kom-
munikacio, erétlen
részvétel a nem-
zetkbzi szerveze-
tekben,

Parbeszéd kezde-
ményezése mas
eu-ropai févaros-
okkal, nemzetkézi
kézpontok alapita-
sdnak ta-
mogatasa, a rend-
kivil gazaag torté-
nelmi értek ek men-
tén  partnerség
keresése az Orok-
ség, a miemlék-
védelem terliletén

A lassusag és a kis
lépések miatt az
,EQy a tobbi atlagos
varos kézl” katego-
rigjaba  slillyedsés,
az érdekl6dés
csOkkenése a varos
irant a rosszul mi-
kéad6 kommunikacio
6s infrastrukturak
miatt

A gazdasag és a
human eréforra-
sok

Cél: sikeres és
elismert Praga

Nyilt (zletpolitika, e-
16s befektetbi biza-
lom, jol  miikédé
magan szektor és
kiszolgalo ipar a
turizmus tamogata-
sdra, erds tudomd-
nyos- €s oktatoi
potencidl ok, ele-
gendd méretii belsd
és kiilsé teriiletek a
fejlesztésre

Kiforratlan politik ai
6s gazdasagi alap,
dtlathatatlan  kap-
csolatok a politika
€s az Uzleti szektor
kézétt, kbzép- és
hosszu tavu tervek
hianya, a meglévé
tudomanyos-  és
kutato  kapacitas
rossz  kihasznalt-
sdga

Megteremteni  a
politik ai-, tarsa-
dalmi- és gazda-
sagi  feltéte-lett,
hogy Praga von-zo
legyen a cseh és a
kdlfoldi dzlet sza-
mara, a jol kepzett
munkaeré kihasz-
nalasa,

Romlo makrodkono-
miai  kérilmény ek
bel-féldén,  kdilféld-
On, ala-csony aktivi-
tas a tudomanyos-
és kutato tertileten,
a forrdsok rossz
kihasznaltsaga,

megvan a veszélye
a tarsadalmi vissza-
rendez6dének,
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Eletmin6ség

Cél: kedvelt és
elégedett Praga

Folyamatos szelle-
mi- s anyagi gya-
rapodas, a szellemi
kémyezet megerési-
tése, amely nyitott a
kilbnbéz6  kultdrak
és hatdsok befoga-

ddsdra,  relativan
magas  szocidlis
stabilitds, erbs ko-
zéposztaly

Eléreged6 népes-
S€g, csGkkend
szl-letésszdm,

problé-mas szocia-
lis CS0-portok,
folyamatosan ala-
csony lakdsépitési
mutatok, a biind-
z6s emelkedése

Elni a
multikult drélis
adottsagokkal, és
profitdlni a kulturd-
lis t6kebdl, latva-
nyos, egesz éves
programokat kindl-
va fokozni az ér-
deklédést a vdros
irant, megérizni és
tudatositani a va-
ros Kulturdlis és
esztétikai értékeit

Folyamatosan rom-
I6 demogréfiai tren-
dek, a személyes
felelésség  csikke-
nése az ingatlanok
és a kdmyezet,
kilénésen a kozte-
riletek és zdldfelli-
letek  fenntartasa-
ban, a bevandorlok
szamanak néveke-
dése miatt fokoz 6do
intolerancia az ide-
genekkel szemben

A kérnyezet
minésége

A kultura és a torté-
nelem rendkivili
gazdagséga, egyedi

A belvdros, Kild-
nésen a Vildgérok-
Segi tertletnek a

Csédkkenteni a for-

galmat a belvaros-
ban, a lako- és

Tovabb emelkedhet

a forgalom kémye-
zet-rombold hatdsa,

Cél: vonzo és és jol ismert génius rendkivili  tdlter- Okoldgiailag €érzé- a tdrténelmi hely ek
fenntarthato loci, gazdag tdji kér- heltsége, erés keny tertleteken, a devalvaloddsa  a
Praga nyezet vdroson levegb- és zaj- varosi és kiilvarosi nem megfelelé
bellil és kiviil szennyezes, a z0ldfe-liiletek fejleszté-sek  miatt,
koztertiletek ~ és revitalizdcio-ja, az elveszhet  Prdga
Zblo-feliiletek nem éplletallo-many — génius locia, a
meg-felelé karban- felijitasa és mo- kontroldlatlan  fej-
tartdsa, vandaliz- dernizdlasa, tébb- lesztések ténkrete-
mus kézpontu varos a hetik a vdros latva-
kézpont tdlterhelt- nydt, karosit-hatjak
ségének a csok- a varos térténelmi
kentésére Szerkezetét
Kozlekedés Jol funkciondld, Féléslegesen nagy A  témegkGzleke- A témegk 6zlekedés
keavelt és kihasz- igény a varoson des népszerisité- nem megfelels fej-
Cél: megbizha-  ndlt (kiléndsen be-lili kdzlekedés- se a la-kossdg és lesztésével a sziik

téan miikodo
Praga

elektromos meghaj-
tasu) t6-
megk 6zlek edési
eszkdzok

re a lako- és mun-
kahelyek szerve-
Zetlens ége miatt, a
kbzutak r08Sz
minbs ége, az elke-
ril6 utak hianya,

az idegenek kore-
ben, az autds koz-
lekedés visszaszo-
ritdsa, a bels6 és
kilsé gydirii kiépi-
tésével a nem
kivanatos gepjar-
mi forgalom cs 6k-
kentése a belvaros
tertiletén

utak haszndlhatat-
lan-na  vdlnak a
gépjarmiiforgalom
szamdra, a kémye-
zet  szennyezése
emiatt is fokozodhat
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Technikai inf-
rastrukturak

Cél: megbizha-

Okologiai ~ szem-
pontbdl  kedvezbbb
lett a fitbanyag,
kertileti szint(i fitési

A vizellatas nem
kielégit kapacita-
sa, az dtlagosnal
magasabb viz- és

A Moldva és az
Elba vizmindségé-
nek javitdsa Uj
szennyviztisztito

Fliggbségek  bizo-
nyos kilsé ténye-
z6ktol, amelyekre a
vdrosnak  nincsen

toan miikédo rendszerek mlikdd- energiafogyasztas telep létesitésével, rahatdsa, az infrast-
Praga nek, az energia avarosban térekedni a viz- és rukturdlis halozatok
halozat fellilvizsga- csatorna  hdlozat Gsszeomldsa azok
lata és fejlesztése optimalis kihasznad- megbizhatatlan
ldsdra, a légszeny- miik6dése miatt
nyezes csokkenté-
sére  mindenditt
kertileti  flitbm{ivek
korszerti fiit6-
anyagokkal,  az
energiafogyasztas
csokkentése  az
épliletek jobb md-
szaki dllapotaval,
hészigetelésével
Véros vezetés és Prdga tradiciondli- Atlathatatlan, A jelenlegi admi- Folyamatos rivaliza-
adminisztracio  san faggetlen bonyo-lult és rosz- nisztrdcio  haté- las az 6sszvarosi €s
adminisztra-tiv egy- szul miik6d6 konysdganak javi- a kerdleti hatdsagok
Cél: dinamikus  ség, folytonossdg a adminisz-trdcios ~ tasa magasabban kdzétt, a kooperdcio
és vendégszere- hosszu tavu tervek- rendszer,  rossz képzett alkalma- alacsony szintie a
t6 Praga ben, fejlett sziszté- egyuttmiik ddés Zottakkal, a pragai hatésdgok, az (iz-
mak az oktatasban Praga és régids érdekekbll minél letemberek és a
6s a kutatasban a szomszédjai  k&- tébbet beépiteni a lakossag kozétt
Jjol képzett utanpot- zétt, Prdga negli- taviati  fejlesztési

las biztositasara,

gdldsa a kormany
altal, a feladatok
s a fele-l6sségek
megosztasanak a
tisztdzatlansdga a
politikusok és a
Szakemberek  ko-
z0tt

tervekbe, specidlis,
flggetlen szakertd
csoportok  létreho-
zdsa a politikatol
flggetlen varosfej-
lesztési koncepcid
kidolgoz asahoz
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Az analizis utan lassuk a 2000-ben jovahagyott stratégia legfontosabb elemeit:

Prague - from monocentric
to polycentric city structure

I row cty-wide centres Onith redction of cuiment pressase. nam cpporLriles for devebpment)
@ O diuict cantres revralzaton of inar and auter oy, less pmsaure on cantrel
O local centres (amenbes for eaxch baroughi
A A\ hpping parks of regenal nportance hops, kisure acilies)
=) 1wge ceveopment amas (ocderatn and major projects)
major commercial actvity outside Pragee (oo arcination necessanyt
ST undeaground roues Epor of city publc ransport asthe bastan: of Sadanet)
[ lner ingioad iprbection of thecenTe fron hoavy cr baffic)
E5="= outer ringad {prokecton of the aty fom hawy car trafia
E== mtoways
=== mao roads
=== rahwarys of intessegional impertance
wemmemes fUTES Wi Epeed faal rOUteS
K, sport
inportant green areas hammony of urtan and rakural evironrent)
city-wie cantre (profection of aukwal and historical hertage, sencfive davelopment)
isnes-city irenewnl and suppert of borough chardler)
periphery areas housig et o rejereration nd opgar unibes for urher develpment)
regoanl sur eandegs (oo ordnabon and teame ork with region. protoecton of Brdscape
wessss  Prague Mtolical consery abon 2rea boundery
Prague adminetsitve boundey
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ALTALANOS STRATEGIAI ELVEK:

Kiemelt figyelem a kémy ezet- és a miiemlekvédelemre,
Nagy hangsilyt fektetni a témegkézlekedésre, és elémi annak 65%-0s ardnyat,

Ay
e

Nagyobb hatékonysdg a forrds ok kihasznaldsaban: fold, viz és energia,
Jobb egyittmiikddés az eurdpai nagyvarosokkal és az EU-val,
A lakossdg fokoz ott bevonasa a tervezeés és jovahagyas menetébe.

A tertiletfelhasznaldss al kapcsolatban:

Fejleszteni a tobbk bzpontu strukturat, tébb eqyenértékii lako- és munkaterdilet egydittest létre-
hozni a kézpont tehermentesités ére és az utazasi tavolsdgok csdkkentésére,

A munkaer6 integralasa egy munkaerbpiacra,

Uj munk alehet6s égeket teremteni kilbénés en azokon a terlileteken, ahol nagy a lakask oncent-
I4cio,

Visszafogni a lakas bérleti rendszert, a keresletet a lakaspiac felé forditani,

Panelhazak modernizacidja, felujitasa,

MegGrizni és er6siteni a belvarosban a térténelmileg kialakult funkciok at,

A privdtaut ¢ forgalmat a féutakra korlatoz-
ni, parkolasi preferenciakat adni a helyben
lakoknak,

A kulturdlis 6rékség védelme érdek ében
korlatozni a magashazak épitését,
Megérizni a lak 6funkcid ardnyat a torté-
nelmi belvarosban,

A kett6s kdrgydir(i miel6bbi befejezése a
varoskézpont tehermentesitésére,

Fedett parkolokat épiteni, a felszini parko-
last visszaszoritani,

Elényben részesiteni a kbzponti flitém-
veket.

Priority development of the main road networks

A tertiletfelhaszndlds két 6 célkitiizése:

A varosi terek kiegyensuly ozottabb hasznalata,
Praga vdrosszerkezeti és épitészeti minbs égének javitasa
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EPITESZETI, ES KORNYEZETI MINT APROJEKT EK

Kétféle mintat mutatunk be ebben a fejezetben. A jo és kdvetenddnek tartott példak mellett arra a ve-
szélyre is fel szeretnénk hivni a figyelmet, amit a globalizécidval egy itt megjelend nemzetkdzi sztarépi-
tészek tevékenysége okozhat egy torténelmileg kialakult, harmonikusan fejl6d6 varosban. Azt gondol-
juk, hogy mindkettd tanulsagos lehet Budapest jov &je szempontjabdl.

Talan érdemes a rossz példakkal kezdeni. Ezek kdz6s vonasa, hogy az azokat alkotd nemzetkézi
sztarépitészek hazaikkal sajat egyénisegiket és épitészeti meggydzédésiket jelenitk meg a kor le-
nyomataként flggetiendl attdl, hogy a vilag melyik részén kapnak erre lehetéséget. Kérnyezetiiktél ide-
gen, importalt éplletek sziletnek ilyen maédon, amelyek kormyezetlk kultiréjardl, épitészeti hagy oma-
nyairdl nem akamnak tudomast venni, sét sok esetben ezen értékeknek a tudatos héttérbe szoritasa a
cél. Nem jellemz ek Pragara az ilyen tipusu épiletek, de az erfs kontraszt miatt anndl feltlinébbek. Es
ha ott meg lehetett ezek et épiteni, miért ne fenyegetné hasonld veszély Budapestetis?

JEAN NOUVEL ANDEL-HAZA A TORTENELMI BELVAROS HATARAN

Az ,Andel sz¢” angyalt jelent, és a kdzépllet tdbb rétegében utal erre a széra. Az ivesen el6re feszild
sarok a fatyolszer(i Gvegszarny akkal szandékosan és kimondottan Wim Wenders fimalakjara utal, a
homlokzaton megjelend cseh versidézetek témaja szintén ,angyali”. Mindez csak nevében utal az épi-
tsi helyszin korabbi nevére, a kérnyezetétdl, annak beépitésétdl s architekturajatol idegen épilet
y,szalltitta foldre”. A legkildnfélébb és legkorszerlibb lvegszerkezeteket alkalmaz ¢ épulethomlokzatok
feliratai kdzott, 1016tt megjelennek a cégfeliratok és hirdetések szévegei is, ami a reklamelhely ezés szi-
goru szabdlyainak az épitészet eszk 6zeivel tortént kijatszasat sejteti.

FRANK O’ GEHRY ,TANCOS” IRODAHAZA A MOLDVA PARTJAN:

A beépités magassagaban latszdlag illeszkedd, de a kdmyezd épliletek tektonikus rendjét tudatosan
felrigd épitészeti magatartas —kuldéndsen a nagy ralatasok miatt- joval tilmutat egy ingatian elhibazott
beépitésén, varos Iéptékben valik rombold hatasuva. llyen lenne a ,csdszar Uj ruhdja’? Fél6, hogy a
,kirdly meztelen”. A kérdést és a helytallé valaszt a jov6 fogja megadni, de az méar ma egyértelmiien
levonhatd tanulsdg, hogy egy varos Vilagérokségi terlilete nem szabadna, hogy ilyen tipusu kisérlete-
zések szintere legyen.

Ezek utan nézz Uk azokat a példakat, amelyekbdl tanulnunk lehetne:
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ADOLF LOOS - MULLER VILLA:

Elsének egy példa arra, hogy
Pragaban -ahol a két vilaghaboru
kézt kibontakozd modern épité-
szet alkotasai sokkal intenziveb-
ben vannak jelen, mint Budapes-
ten- Vilagorokségi védetiseget
lehetett elémi egy hetven éves
éplletre. Ennek kdszénhetben az
igen rossz allapotba kertilt hazat
az eredetivel tokéletesen meg-

egyezé allapotban éllitottak helyre, ami az eredeti szaniter berendezések és teljes butorzat hely redllita-
sat (néhol utangyartasét) jelentette. Az épulet mint latogathaté muzeum Gzemel, korhii képet adva a
haboru elétt feltorekvd épitészetr6l és polgari 1étrdl. (Milyen nehéz volt Budapesten keresztlilvinni a
Napraforgd utcai épuletegy Uttes helyi védelmét, és milyen nehéz annak betartatasal?)

,RIVER CITY PRAGUE” (TERVEZOK: VACLAV ALDA, JAN STEMPEL,
PETR DVORZAK, MARTIN NIMEC):

Komplett kis varosrész tervei készilltek el Praga 8. kerlletének Moldva parti
— egykori ipari terlletére. A bevasarlé kdzpontot, irodakat, lako- funkcidkat
magaba foglalé épiletegy littes egységes varosépitészeti koncepcidt mutat
be, magas épl’tészeﬁ mindségben. A terv j0l példazza, hogy a varosi lépték
és a ,plaza” funkcio nem zarja ki az épitészeti igényességet, ha a feladatjo
kezekbe ker(l. (Erdekes latni, hogy egyre kevesebb az ,egy személyes”, egy
épitészre épuld tervezd iroda, egyre gyakrabban taldlkozhatunk tbb épi-
tészbdl allo team-ek munkajaval a kortars épitészeti folydiratokat lapozgat-

va).

A PRAGAI METRO KOLBENOVA ALLOMASANAK ELOCSARNOKA
(EPITESZEK: MAREK CHALUPA, MIROSLAV HOLUBEC, STEFAN
CHALUPA, KARNILA VENCLIKOVA):

Az Uj metrovonalak, és allomaséplletek Pragaban is az épitészeti kreativi-
tas szinterei. Nagy gondot forditanak az egységes arculatra és a magas
épitészeti minéségre. Ez még abban az esetben is igy van, amikor egy
meglévd, sulyos vasbeton szerkezetnek az atalakitasardl van sz4. A vas-
beton szerkezet nehézségét az oldott alaprajz, és a minimélis méreti profi-
lokkal (ennek mar hagyomanyai vannak Pragaban a haboru elétti id6kbdl)
szerkesztett csupalveg homlokzatok kénnyedsége oldja, és teszik a |éte-
sitményt vonzova az odaérkezék szamara. Itt még az Griassméretl felirat-
nak is van épitészeti lizenete.
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KOZTERULETEK EPITESZETE:

Az épllet allomany és az infrastruktira megujulasaval egytt a kdzterliletek vilagszinvonalon torténd
atalakitasa kulon bekezdést érdemel a jo példak kozott Az id6talld nemes anyagok, a humorral flisze-
rezett, talalékony design, a gyalogosok altal kedvelt, élhetd kozterlletek et hoztak |étre a kordbban jarmi
kdzlekedésre fenntartott terlleteken. De, ahol megmaradt a villamos, ott a varos életének elvalasztha-

tatian, természetes velejardjaként jelenik meg. Két torténelmi helyszinrél csak képeket mutatnank be,
mert azok magukért beszélnek.

Ay

A Vencel tér (kordbban Lovasarok tere
kisérni.

A Hradzsin tébb udvarbdl alld k ézterlleti rendszerének minden eleme kildn-kilén a torténeti hagy oma-

nyokra és a kdmyez6 éplletekre reagald sajatos karakterrel jelenik meg. Kézds bennlk az igényes,
magas szinvonal burkolatban, utcabutorokban egyarant.

i

l

Véqll egy teljesen mai példa, amely nemzetkézileg is nagy sikert aratott (a Brick palyazat gy6ztese
volt). A Varhegy alatt alvezetett gyalogos alagut -amely egyben viz-atereszként is Uizemel- kils& rave-
zetésének finom mozdulataival és anyaghasznalataval, az alagutnak az épitett csatornak formajara és
anyagara utaldo megolddsaval igazi, magas szintl épitészet, pedig épiletrdl sz6 sincsen. A kérmnyezet
alakitasanak elvarhatd épitészeti mindsége, mint tanulsdg feltétlentl megszivielendd(Tervezb: Josef
Pleskot)
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TANULSAGOK

Mind a tiz kivalasztott véarosban taldlhatunk példat arra, amit jobban csindltak mint mi, de Pragara ér-
demes fokozottan odafigyelniink. A féldrajzi, a nagysagrendi hasonlésdgoknak és a térténelmi- és a
varosfejl6dési parhuzamoknak kszénhetéen nagyon hasonlé problémakkal talaltak magukat szemben
a rendszervaltas idején 1989-ben, de az azdta eltelt idd alatt sokkal elébbre jutottak, mint mi. Mi az, amit
meg kellene tanulnunk t610k? Taldn a kév etk ezbket:

Varost fejleszteni csak tavlati céljaink elhatarozasaval, és azok elérésenek megtervezésével le-
het. Hosszu tavu stratégiai terv, és annak folyamatos kontrollja nélkil a varos csak sodrodik az
esemény ekkel, mikézben egyre jobban elveszti 6nmagat.

A stratégiai tervnek a varostegy egységkeént kell kezelni, elsérendien a varos egészeének érde-
keit kell képviselni és érvényesiteni.

A véros fejlesztése els6sorban szakmai kérdés (és csak masodjara politikai), amit a politikatol
fuggetlenitett, az dsszvarosi érdek eket képviseld szakember-csoportnak kell megtervezni.

A vérosnak —egyedi, Gnmagan tilmutato értékeinek a védelmében- fel kell kész(ini, és szikség
esetén ellent kell alini a globaliz&cié kihivasainak (pl. koncentrélt kereskedelmi kdzpontok,
magashazak, sztarépitészek, stb.).

Az épitészeti minGség nem szabad, hogy az épliletekre korlatozdjon, hanem a koézteriletek
minds égének is meghataroz 6ja. Sokkal inkabb érzékelhetd, tapinthatd, lemérhetd az épitészeti
mindség a bejarhatd kézterlleteken, mint lezart éplletek kiilsé megjelenésén.

Becstilni kell Snmagunkat és értékeinket, és masoktol is el kell vamunk, hogy megbecsiljek.
Onbizalommal kell keresniink minden olyan lehetéséget, amikor megmutathatuk magunkat a
vilagnak, és ha adodik, batran élnlnk kell az ilyen alkaimakkal, mert sokat profitalhat beldlik a
VAros és az orszag.

FORRASOK

Személyes tapasztalatok,

A MESZ Mesteriskola 2002-es Utja,
www .wikipedia.org

www cities.com

www .praha.czs0.cz

114



