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Jelen koncepcié célja, hogy meghatarozza
Budapesten a kerékparozas és az ahhoz sziik-
séges kozlekedési eszkozrendszer fejlédésének,
fejlesztésének altalanos iranyat, megadja az ehhez
szlikséges alapelveket, Gtmutatast és intézkedés-
rendszert.

A cél a kerékparozas elfogadottsaganak, min-
dennapi hasznalati aranyanak és biztonsaganak a
novelése. Nem csak a kerékparforgalmi létesit-
mények tervezdi szamara késziil, hanem minden
olyan varostervezési, kozlekedési szakembernek,
mérndknek, dontéshozénak és 6nkormanyzati
tisztviselének, aki munkaja soran a kozlekedési
rendszer alakitdsaban részt vesz, és igy akarva-
akaratlanul a kerékparos kozlekedés feltételeit is
alakitja.

Ez a koncepcié az alapja annak a hosszutava prog-

ramnak, amelyet annak érdekében dolgozunk ki,
hogy
®» bekdvetkezzen a fenntarthaté kozlekedés-
hez sziikséges szemléletvaltozas
®» a kerékparozast integraljuk a kozlekedési
rendszerbe
®» novelhessiik a kerékparos koézlekedés
részaranyat az egyéni gépjarmthasznalat
rovasara
®» megismerhessiik a kerékparosok igényeit
®» olyan létesitményeket tervezhessiink, ame-
lyek névelik a biztonsagot, csokkentik
a konfliktusok szamat, valamint a kerékpa-

rosok magabiztos, figyelmes és elére lathato

viselkedését eredményezik

» egyértelmlien megallapithassuk a kozleke-
dési létesitmények lizemeltetSinek felelSs-
ségeit és teenddit

» eszkozoket és iranymutatast nyujtsunk

a févarosi és a kertileti 5nkormanyzatoknak,

és a tervezéknek

az egész varos és az egyes varosrészek
(keriiletek) telepiilésrendezési terveiben,
kozlekedési koncepcidiban és konkrét
projektjeiben a kerékparozas nem csak ter-
mészetes, hanem tamogatott kozlekedési
modként, szakszerdlen jelenhessen meg.
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A JOVOKEP
Budapesten a kerékpdr meghatdrozo kozlekedési
méd, nagyban hozzdjdrul a j6 hangulatu, élhetd,
mobil, és gazdasdgilag virdgzé vdros kialakuld-
sdhoz. A kerékpdrozds dltaldnosan elfogadott,
biztonsdgos, és tamogatott kozlekedési fajta.
A kozosségi kozlekedéssel, gyaloglassal és egyéb
fenntarthaté kozlekedési eszkozokkel megva-
[6sul6 természetes egyiittmiikodés eredménye
a gépjarmii-haszndlat jelentds mértékd kival-
tdsa, levegdt, teret, és lehet8séget teremtve a
fenntarthaté és szerethetd vdros kulturdjanak
kiformdlédasara.

A koncepcié arrdl szél, hogy a kerékparos
kozlekedés hogyan, és milyen intézkedések révén
jarulhat hozza Budapest kivanatos fejlédéséhez.
Ehhez alapvet6 szemléletvaltasra, és ennek
eredményeképp jelentés valtozasokra van
szlikség minden téren. Az itt olvashaté elképzelés
épp ezért részletesen targyalja a konkrét lépése-
ket, amelyek teljes korid megvalésitasa elen-
gedhetetlen a fenti jovékép valdra valtasdhoz.
Hangsulyozandé, hogy a kerékparozast a teljes
kozlekedési rendszer integralt részeként kell

értelmezni.

Kerékpéros Budapest Koncepcié — Vitaanyag

A koncepcidban javasolt intézkedések koziil sok
széleskorl egyeztetések segitségével valdsithatd
meg, sikeriik nagymértékben fligg az érintett
szervezetek kozotti egylittmiikodéstdl, a sziiksé-
ges forrasok biztositasatol.

llleszkedés a vdros jovéképéhez

Budapest Varosfejlesztési Koncepcidja (2002)
harom kovetendé 6 értéket hataroz meg a varos
szamara: () hatékonysag és gazdasagi fejlédés, (2)
lakhatdsag és élhetdség, valamint (3) szolidaritas
és méltanyossag. Konnyen belathatd, hogy ezek
mindegyikét kiilon-kiilon erésiti a kerékparozas
elterjedése: mindenki szamara elérhetévé és
vonzéva teszi a belvarost és a varosrészek koz-
pontjait; mind a hasznaléra, mind annak kornye-
zetére el6nyo6s hatast fejt ki; és mindemellett
minden tarsadalmi réteg szamara elérheté mobili-
tasi lehetSség.

Budapest kerékparossa valasa egy olyan lehe-
téség, amivel a varos élen jarhat a kbzép-eurdpai
régiéban, sét, egész Eurépanak példat mutathat a
mult adottsagainak (kozosségi kozlekedés je-
lent8s aranya) és a jové megoldasainak paratlan
kombinalasaval, visszaforditva az autétulajdonlas
és —hasznalat varosi életet rombolé dominanssa
valasat. Ez jelentds kihivas, ami mégis megoldhaté
a leglijabb szakmai ismeretek és kévetendd
gyakorlatok alkalmazasaval, valamint a legmélyebb
elkotelezédéssel.

CEL
. Akerékparos kozlekedés részaranyanak
15%-ra novelése 2015-re

A névekedés féként az egyéni gépjarmiihasznalat
kivaltasaval torténjen.

3O 9



2. A kerékparral kézlekedék szempontjainak
érvényre juttatasa.

Ahhoz, hogy a kerékparozas pozitiv hatasai
meghatarozék legyenek az egész tarsadalomra
radikalis ugrasnak kell bekévetkeznie a kerék-
parhasznalat aranyaban. A kerékparozas rész-
aranya mar jelenleg is gyors litemben névekszik,
a javasolt intézkedések teljes kord és hatékony
végrehajtasaval a kitlizott célok elérhetéek. A ke-
rékparosok igénye az akadalymentes, kényelmes,
gyors és balesetmentes kozlekedés lehetdsége.
Ehhez az uthalézat és a kiegészitd létesitmények,
szolgaltatasok fejlesztése, valamint a kerékparos
forgalom elényben részesitése sziikséges.

A fenti célok eléréséhez kiemelten sziikséges,
hogy a dontéshozéi és végrehajtéi (politikai,
kozigazgatasi, tervezdi és kezel6i) szinteken a

0 &
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kerékparosbarat szempontok minden esetben
érvényesiiljenek!

ESZKOZOK

|. Szemléletvaltas: A kerékparozas a
kozlekedés egyenrangl része legyen mindenki
szemében. Tudatositani szlikséges, hogy a
rovidtavla utazasok esetén a kerékpar a legel6-
nyosebb koézlekedési maod.

2. Kerékparosbarat thalézat kialakitasa: a
kerékparozas mindenkinek hozzaférhetd, min-
den uticél elérheté megfelel kornyezetben,
biztonsagosan és kényelmesen.

3" Vonzé kerékpérosbarat kérnyezet meg-
valésitasa az alapinfrastruktarat kiegészité
szolgaltatasok és létesitmények, valamint a
kerékparos és kozosségi kozlekedés (illetve
mas moédok) kombinacidja altal.

4. Intézményi, jogi és finanszirozasi hattér
megteremtése: a hatékony és fenntarthaté
kerékparos kozlekedés megteremtésének és
lizemeltetésének elengedhetetlen feltétele.

Jelentds valtozasok: A javasolt intézkedések teljes

kori megvaldsitasa.



INTEZKEDESEK

SZEMLELETVALTAS

TEVEKENYSEG

EREDMENY

Atfogé proméciés tevékenység

2009-tdl rendszeres promocids akcidok

Célzott kampanyok

Orszagos kampanyokban részvétel, sajat kampanyok

Tomegrendezvények

2009-tdl folyamatosan évi 2 rendezvény szervezése

Z4szlbshajé projektek

2009-tél folyamatosan

PR és napi sajtd

2009-t4l folyamatosan

Kiprébalas 6sztonzése

Mas tevékenységek keretein beliil

Ujszert’j marketingeszkozok

Kerékparozashoz sziikséges isme-
retekrdl sz6l6 anyagok

2009-tdl folyamatosan

2009-t4l folyamatosan

Kozlekedésbiztonsagi kampanyok

2009-tél folyamatosan

Iskolai foglalkozasok

Gépjarmivezetdk képzésének
atalakitasa

2009-tdl folyamatosan, féléves rendszerességgel

Kerékparozast elfogadd, kornyezettudatos gépjar-
mivezeték

Szakmai tovabbképzések szerve-
zése

Fenntarthaté kozlekedésben, integraltan gondolko-
dé szakemberek

Kerékparos Budapest Koncepcio — Vitaanyag (ﬁ@ 1



KEREKPAROSBARAT UTHALOZAT KIALAKITASA

A KEREKPAROS FOUTHALOZAT KIALAKITASA

Meglévé haldzati tervek fellilvizsgala-
ta, kerékparos utvonalak kijelolése

Elfogadott kerékparos féuthalézati
terv

Kerékparos Utvonalak terveinek
elkészitése

Kerékparos Utvonalak kialakitasara
konkrét tervek

Kerékparos féuthalézat kiépitése

Osszes féuthalézati kerékparos Gtvo-
nal megépitése

A KOZUTHALOZAT KEREKPAROSBARAT ATALAKITASA

Biztonsagos és vonzé kerékparos
kozlekedés feltételeinek megterem-
tése

Varosrészek kerékparos-barat atalaki-
tasa 2015-ig

VONZO KEREKPAROSKORNYEZET KIALAKITASA
KEREKPARTAROLAS ES PARKOLAS

Jogszabalyban régziteni a kerékpar-
taroldk létesitésének kotelezettségét
Kerékpartarolasi lehetéség biztosi-
tasa

Kerékpartarolas sziikségleteinek érvé-
nyesitése a szabalyozasban

Tarolékapacitas bdvitése 25000 hely-
lyel 2015-ig

Lakossagi és vallalkozéi kezdemé-
nyezési kerékpar-tarolok létesitésé-
nek 6sztonzése

2009-t4l folyamatosan miikédé rend-
szer

KEREKPARBERLES

Automatikus kerékparbérlési rend-
szer

A belsd varosrészeket lefed rendszer
2010-ig

KOMBINALT KOZLEKEDES

B+R parkolék kiépitése

Teljeskort B+R rendszer Budapest
teriiletén 2012 végéig

12 &%
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Kerékparok szallithatésaga Kerékparok szallithatésaga megoldott
a kozosségi kozlekedés viszonylatai
mentén

TAJEKOZTATAS

Statikus informécids rendszer Jol kommunikalhaté, fenntarthaté
tajékoztatasi rendszer

Dinamikus informaciés rendszer Folyamatosan frissitett és karbantar-
tott portal
5000 latogatd/nap 2010. végéig

INTEZMENYI, JOGI ES FINANSZIROZASI HATTER MEGTEREMTESE

TERVEZES ES ENGEDELYEZTETES

Kerékparos szervezeti egység Kerékparozas ligyét megfelels sullyal
létrehozasa képviseld, széleskord jogosultsagokkal

rendelkezd szervezet

Hivatalos tervezési iranyelvek Tervezék szamara j6l hasznalhaté
iranyelvek, dtmutatasok

FINANSZIROZASI ES FENNTARTASI RENDSZEREK

A kerékparos féutvonalak nyilvan- 2009-tdl j6 mindségl, karbantartott
tartasa, valamennyi kerékparos kerékparos létesitmények

létesitmény karbantartasa

FELMERESEK ES VIZSGALATOK

Felmérések és vizsgalatok Rendszeres, dsszesonlithaté vizsgala-
tok

Kerékparos Budapest Koncepcio — Vitaanyag (ﬁ@ 13
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2.1. APROGRAM CELJA
(JOVOKEP FELVAZOLASA)

A kerékparos koncepcié célja, hogy Budapes-
ten minden embernek meglegyen a késztetése,
magabiztossaga és lehetdsége a kerékparozas-
ra, korra, képességre és kulturalis hattérre valé
tekintet nélkiil. Nagyra toré torekvésként a kerék-
paros kozlekedés részaranyanak 2015-ig 15% valé
novelését fogalmazza meg.

A szandék az, hogy az emberek egyre keve-
sebbet hasznaljak gépjarmliveiket, helyette egyre
gyakrabban liljenek kerékparra.

Budapest kozlekedési problémai megoldasanak
egyik kulcsa, hogy a kerékparozas valédi alternati-
va lehessen a kozlekedési méd megvalasztasakor
az egyéni gépjarmi hasznalat és a kbzosségi koz-
lekedés, gyaloglas mellett, a kozlekedési médok
integralasaval. A kerékparosokat a tobbi jarmdvel
egyenranglan kell kezelni, a kerékparos kornyezet
megteremtése nem valaszthaté szét a tobbi kozle-
kedésfejlesztési feladattdl.

A kitlizott célok elérésében kulcsszerep ha-
rul Budapest és a keriiletek vezetésére. A célok
mérhetévé tétele rendkiviil fontos, mert segitik a
célok teljestilésének ellendrzését, a javasolt meg-
oldasok kiértékelését és lehetévé teszik a végre-
hajtasi folyamat felligyeletét.

Kerékpdros Budapest Koncepcid — Vitaanyag



2.2.1. EU AJANLASOK

Az Uniés kézlekedéspolitika a szubszidiaritas
elvének megfeleléen egészen a kozelmultig nem
foglalkozott a varosi kozlekedéssel ; a kozle-
kedéspolitikat 2010-ig meghatarozo Fehér
Konyv azonban megallapitja, hogy: ,,a vdrosi
kozlekedést sujté és az élet minéségét ronté bajo-
kat mégsem lehet figyelmen kiviil hagyni. Az egyik
legfébb probléma, amelyet ezen (a nemzeti és helyi)
hatésdgoknak meg kell oldaniuk ... a forgalom kordd-
ban tartdsa, kiilonos tekintettel a személygépkocsik
szerepére a nagy vdroskozpontokban. Bdrmilyen
iranybél is kézelitjiik meg ezt a kérdést (kornyezet-
szennyezés, torlddds, infrastruktira hidnya), kézos-
ségeink a személygépkocsi szerepének korldtozdasa
felé tartanak. Az alternativa a tiszta jarmivek
haszndlatanak elésegitése és a jo6 mindségu
tomegkozlekedés kialakitdasa™[l]

A Fehér Koényv 2006-ban megjelent, idékozi
felllvizsgalataban a kozlekedéspolitikai célkit(izé-
seirdl szol6 fejezetben szerepel, hogy « Ahol lehet,
kiilonésen pedig a tavolsdgi kozlekedésben, a vdrosi
ovezetekben és a zstifolt kozlekedési folyosékon, el
kell érni az dttérést a kornyezetbardtabb kozle-
kedési moédokra. [2]

A kerékparozasrol ezen altalanos, uniés koz-
lekedéspolitikai dokumentumok kiilén nem
esik szo.

Az Eurédpai Bizottsag nemrégiben megjelen-
tetett, varosi kézlekedésrdl sz6l6 zold kényve
azonban mar kitér néhany, a kerékparozassal
kapcsolatos politikai lehet&ségre is: ,,A gyaloglds
és a kerékpdrozds vonzobba tétele és biztonsdgdnak
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fokozdsa érdekében a helyi és regiondlis hatésdgok-
nak gondoskodniuk kell arrél, hogy ezek a kézlekedési
modok teljes koriien beépiiljenek a vdrosi mobilitdssal
kapcsolatos politikdk fejlesztésébe és nyomon kove-
tésébe. Nagyobb figyelmet kell szentelni a megfelelé
infrastruktura kifejlesztésének. ... A vdrosokban, a
vdllalatokndl és az iskolakban népszeriisiteni lehet a
kerékpdrozdst és a gyaloglast példdul a kozlekedéssel
kapcsolatos jatékokkal, a kézuti biztonsdgra vonat-
kozé felmérések végzésével vagy oktatécsomagokkal.
... a nagyobb vdrosoknak meg kellene fontolniuk

a gyaloglds és a kerékpdrozds témakaréért felelGs
tisztvisel6 kinevezését. [3]

A z6ld kényv még csak kérdések feltevésére és
megoldasi lehetéségek megemlitésére szoritkozik,
a varosi kozlekedéssel kapcsolatos uniés szint(
politika kialakitasa elsé lépcséfokaként, amelyet
a kozeljovében egy sor konkrét fellépést megha-
tarozd, jobb és fenntarthatébb varosi mobilitas
megvalositasat kezdeményezd unids cselekvési
terv kidolgozasa kévet majd.

2.2.2. KOZLEKEDESI
TENDENCIAK

Az eurdpai nagyvarosokban a motorizaciés
fejlédés hatasara a gépjarmtiforgalom aranya
megndtt a tobbi kozlekedési méd rovasara. A
kozosségi kozlekedés és a kerékparos kozlekedés
visszaszorulasa egy sor problémahoz vezetett:
altalanossa valtak az utakon a torlédasok, jelen-
téssé valtak az idéveszteségek, megnétt a levegd
szennyezettsége. A kozlekedés tobbé mar nem
volt fenntarthatd, az ezredforduléra a varosok
lakosai szamara a kozlekedés helyzete jelentette a



legnagyobb gondot. Ez a tendencia vezetett el ah-
hoz a felismeréshez, hogy a kozlekedés fenntart-
hatésaga érdekében mas kozlekedési szerkezetre
és szemléletre van sziikség.

Magyarorszagon 2000. kérnyékén késziiltek
nem reprezentativ felmérések a kerékparozasi és
ezzel kapcsolatosan az utazasi szokasokrél [4],
melyek szerint a budapesti utazasok ~14%-a egy
kilométernél, ~44%-a pedig négy kilométernél
révidebb.

Budapesten 1990. 6ta a kozosségi kozlekedés
részaranya jelentésen csokkent. Ez a folyamat
napjainkban is tart, egyre nagyobb az egyéni

gépjarmforgalom, a kozosségi kozlekedés szolgal-

tatasa pedig fokozatosan visszaszorul. A Transman
Kft. 1999. novemberében késziilt felmérése
alapjan, ami nem igazan tiikrozi a mai helyzetet, a
kerékparozas részaranya 0,5 % a teljes budapesti
modal spliten beliil. [4].

Ez az arany az elmdlt években jelentésen nove-
kedett, aminek pontos megallapitasara megalapo-

zott felmérés azéta nem késziilt.

A budapesti modal split

B Tomegkozlekedés
W Személygépkocsi
OP+R

O Gyalogos

W Kerékpar

O Egyéb (Taxi, stb.)

|. abra: A részletes budapesti modal split 2001-ben
[TRANSMAN, 2000]
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A kerékpdrozds, mint alternativa

A személygépkocsi alternativait mind az infrast-
ruktdra (metrévonalak — villamosok — kerékparos
létesitmények — kozosségi kozlekedési jarmiivek-
nek fenntartott elsébbségi forgalmi savok), mind
pedig a szolgaltatas (a szolgaltatas min&sége, a
hasznaldk tajékoztatasa) szempontjabdl vonzébba
kell tenniink.

A kerékpar a fenntarthaté kozlekedés egyik

Iényeges eleme, Eurépaban naponta mintegy 50
millié utazast (az Osszes utazas 5 Y%-at) tesznek
meg kerékparral. Ez az arany Daniaban 18 %,
Hollandiaban pedig 27 % (varosokban néhol 50%
kordl) [5]. Budapesten a jelenlegi status quo elke-
riilhetetlen megvaltozasa soran a kerékparozas
szerepét erdsiteni kell.
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A kerékpdros kozlekedés fejlesztésének
elényei

A személygépjarmui-ellatottsag valtozasardl par
évvel ezel6tt még azt feltételezték, hogy telitédik.
A gépjarmu-allomany folyamatos névekedését
lehetetlen kévetni az infrastruktura fejlesztésé-
vel, a torlédasok tovabb nének, a parkolas egyre
nagyobb gondot okoz. A fenntarthaté fejlédéshez
egyértelmien radikalis valtozas sziikséges.

Egy 3,5 m széles forgalmi sav athosatokepessége
Rdatik szeméby Gnikan

ﬁ'ﬁo?‘o 'R

'IT"'ITT

g

9.000 14,000

19.000 22,000

2. abra: Egy 3,50 m széles forgalmi sav atbocsatoké-
pessége [WOLFGANG RAUCH, 2001]

A fejlettebb motorizacidju nyugat-eurdpai or-
szagokban ezek a problémak mar korabban felme-
riltek. Valaszként megvaltoztattik a kozlekedési
rendszert és a kozlekedési szemléletet. Elétérbe
keriilt a fenntarthaté kézlekedés koncepcidja,
amely a fenntarthatésag szempontjabdl kedve-
z8bb kozlekedési mdédokat, valamint a kombinalt
utazasokat tdmogatta. Ennek az Gj gondolkodas-
nak lényeges eleme a kerékparozas, egyéni és
kozosségi kozlekedési eszkdzként egyarant.
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A nyugat-eurodpai orszagok kerékparozasi
tendenciait megfigyelve lathaté, hogy egyértelmd
a csokkenés a 70-es évekig, utana viszont jelentds
fellendiilés kovetkezik. A kerékpar ma mar nem a
szegények kozlekedési eszkozeke, ismét divatos,
a tulterhelt kozutaknak készénhetdn hatékony
kozlekedési forma lett. Az EU felmérése szerint
a kerékparozas részaranyanak 14-17 %-ra valé
novelése redlisnak tekinthetd. Egész Magyarorsza-
gon a nem reprezentativ felmérések szerint napi
utazasok minddssze 3-4 %-a (10 000 lakos alatti
telepiiléseken 40%, Budapesten 0.5%) torténik
kerékparral [6]. 10 % koriili érték elérése mar
érezhetd hatast gyakorolna az energetikai és kor-
nyezeti kérdésekre is.

2.2.3. A KEREKPAROZAS
SZEREPE A KOZLEKEDESBEN

A kozlekedési politika Gj megkozelités-rend-
szere hangsulyt fektet a fenntarthatésagra. Ezen
iranyelvek eléterében helyezkedik el a két leg-
fenntarthatobb kézlekedési méd, a gyaloglas és a
kerékparozas. Az altalaban hasznalt kézlekedési
moédok koziil a kerékparozas igényli a legkeve-
sebb energiat, egy nagysagrenddel hatékonyabb
a motorizalt kézlekedésnél. A tobbi kézlekedési
médtdl eltéréen a kerékparozas meguijuld energi-
at hasznal fel, karosanyag-kibocsatasa pedig nincs.
Emellett az egyén szintjén is jelentés elényokkel
jar a kerékparozas — bar itt mar néhany vélt és
valés hatraltaté tényezd is felmerdil, amiket egy
fenntarthatosagot tényleges célként kezeld kozle-
kedéspolitikdnak mindenképpen kezelnie kell.



2.3.1. AZ EGYEN
SZEMPONTJABOL

Gyors és kiszamithat6

A kerékpar rugalmasabb a kozosségi kozle-
kedésnél, igény szerint ajtotdl ajtéig, megfeleld
mandverezéssel, akar kiilonb6zé utakon is eljut-
hatunk. A torlédasokban kisebb az idéveszteség,
mint a gépjarmivek vagy az autdbuszok esetében.
Varoskozpontokban, révidtavon a kerékpar min-
denképpen elénybsebb.

mmm -

e e
L R

[ B
— -

km

1. abra: Osszehasonlit6 tavolsag/idé fuggvények a
kiilonboz6 kozlekedési eszkdzokre varosban

X2 Aiiida ii

Kaltségkimélé

A kerékpar (nem kirivé esetben) mind beruha-
zasban, mind fenntartasban, mind hasznalat soran
kevés kiadassal jar.

Egészséges tevékenység
A rendszeres testmozgas elényds hatast fejt ki
az egészségligyi allapotra. Emellett a kerékparo-

Kerékpdros Budapest Koncepcié — Vitaanyag

zas fontos szerepet jatszik a stressz leépitésében
— munkaba és -bdél menet nem néveli a stressz-
szintet (a torlédasok és parkolasi gondok miatt),
hanem ellenkezéleg, segit a mentalis valtasban
munka és maganélet kozott.

Kérnyezetbarat
Sok ember szdmara az magaban is érték, hogy
tehet valamit a kdrnyezetéért.

Eletérzés

A fenti okok 6sszessége hatasara sokaknal
pozitiv érzelmi kotddés is kialakul a kerékparo-
zassal kapcsolatban, ami még jobban erésiti annak
hasznossagat.

2.3.2. TARSADALMI ELONYOK

Externdliak

A kozlekedéssel jaré negativ externaliak a ke-
rékparozas esetében rendkiviil alacsonyak, ezzel
az egész tarsadalom szamara kivanatos az elterje-
dése.

» A kerékparozas koérnyezetkiméld, a révid tavi
utazasok 50 %-anak kerékparra terelése a
széndioxid-kibocsatas jelentés mérséklését
eredményezné.

®» Csendes, nem okoz zajszennyezést

®» Csekély a teriilethasznalat, mind haladasnal,
mind parkolasnal. Ehhez koétédik az infrast-
ruktdra-igény kis mértéke. A kerékparutak
nem darabolnak fel varosi és vidéki teriilete-
ket, illetve a parkold biciklik minimalis helyet
foglalnak el a jardabdl vagy az uttestbdl, ezzel
javitva a teljes varosképet.
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®» Szintén a kis méretnek készénhetéen a kerék-
paros nem okoz torlédast, igy jelentés tarsa-
dalmi koltségeket lehet megtakaritani.'

®» A kerékparos 6nmagaban nem okoz stlyos
baleseteket.

Mobilitas

A kerékpar(ok) megvétele és lizemeltetése egy
atlagos csalad koltségvetésének kis részét teszi ki.
A koltségek alacsony volta miatt minden tarsadal-
mi réteg szamara hozzaférhetd, ezzel a tarsada-
lom egészében noveli a mobilitast.

A mobilitas novelésében kozosségi kozlekedés-
sel valé integracié tovabbi hatékonysagi elemet je-
lent. — mindez a fenntarthaté kozlekedési médok
versenyképességét erdsiti a gépkocsival szemben.
Ezen tdl elmondhaté, hogy a kerékpar, mint kozle-
kedési eszkdz nem general felesleges utazasokat.

Gazdasdgi hatds

A kerékparozas elterjedése meghatarozéan
javithatja a belvaros vitalitasat és versenyképessé-
gét a nagy, varos szélén elhelyezkedd bevasarlé-
koézpontokkal szemben. A biciklisek a varoskoz-
pontban taldlhaté célpontokhoz jelentésen jobb
hozzaféréssel rendelkeznek, mésrészt a belvaros
képét is pozitivan befolyasoljak, ezzel a nem kere-
kezbk szdmara is vonzobba téve azt.

Elettani hatdsok

A kerékparozas elterjedése hosszu tavon az
egészségligyi kiadasokat érzékelhetéen csokkenti,
a tarsadalom jél-létét noveli.

Kis forrdsigény

Az infrastrukturalis koltségek relative csekélyek,
ily médon a kerékparos infrastruktiaraba torté-
né beruhazasok révid id6 alatt megtériilnek.
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" Egy svéjci kutatas (Schreyer et al. 2004) kimu-
tatta, hogy a szennyezés (és balesetek) 6sszes
koltsége a koézlekedésnél az EU-15 GDP-jének
7%-at, mig a torlédasok miatti idéveszteség a
GDP 3%-at teszik ki.



Négy eurdpai févaros — Parizs, London, Bécs,
Amszterdam — kerékparos politikajat részletesen
bemutaté esettanulmanyok a fliggelékben olvas-
haték. Budapest szamara sok tanulsagos példaval
szolgalnak, amelyeket a kovetkezdképp lehet
osszefoglalni.

Nincs egy egységes, altalanosan alkalmazhaté
képlet a varosi kerékparozas részaranyanak no-
velésére. Bar az egyes varosok kiilénbozé, a helyi
viszonyoknak megfelelé intézkedések kombinaci-
oit alkalmazzék, vannak olyan kézos megoldasok,
amelyek mindenhol hozzajarultak a kerékparozas
elterjedéséhez:

®» fenntarthat6 koézlekedési stratégiaba illesztett
kerékparos koncepcié

»  Osszefiiggd és vonzd kerékparos féuthalézat
kiépitése

» megfelelé kerékpartarolasi lehetéségek bizto-

sitasa

forgalom- és sebességcsokkentd intézkedések

széleskor( kozosségi tamogatas

' ey

innovativ zaszléshajé projektek, eléremutatéd
kezdeményezések

®» integralt marketing-stratégia

®» komoly szervezeti hattér

Kerékpdros Budapest Koncepcid — Vitaanyag
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Budapest Varosfejlesztési Koncepcidja (2002)
harom kovetendd 6 értéket hataroz meg a varos
szamara:

I. hatékonysag és gazdasagi fejlédés,
2. lakhatésag és élhetéség, valamint

3. szolidaritas és méltanyossag.

Koénnyen belathatd, hogy ezek mindegyikét
kiilon-kiilon erdsiti a kerékparozas elterjedése:
mindenki szamara elérhetévé és vonzéva teszi a
belvarost; mind a hasznaléra, mind annak kor-
nyezetére elényds hatast fejt ki; és mindemellett
minden tarsadalmi réteg szamara elérheté mobili-
tasi lehetdség.

Budapest kerékpdrossd vdldsa olyan lehetdség,
amivel a varos élen jarhat a kozép-eurdpai régiod-
ban, sét, egész Eurdépanak példat mutathat a malt
adottsagainak és a jové megoldasainak kombina-
lasaval, visszaforditva az autétulajdonlas és -hasz-
nalat varosi életet rombolé dominanssa valasat. Ez
jelentds kihivas, ami mégis megoldhaté a legtjabb
szakmai ismeretek és kovetendd gyakorlatok
alkalmazasaval, és a legmélyebb elkotelezédéssel.

3.1. A KEREKPARHASZNALAT
HELYE BUDAPEST JOVOJEBEN
(CELKITUZESEK)

A kerékparozas feltételeinek biztositasa, a
kerékparos kozlekedés és a kerékparos turizmus
térnyerésének elésegitése nem lehet 6ncély,
illeszkednie kell Budapest életéhez, mindennapjai-
hoz. A harom 6 cél, az élhetd varos és a gazdasagi
prosperitds megteremtése, valamint a mobilitas
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biztositasa, amit fokozottan tAmogat a kerékparo-
zas (3. dbra) jelentésen egybevag a varosfejlesztési
koncepcidban kitlizott értékekkel.

Elhetd kérnyezet megteremtése

Tobb kerékpar tobb szabad kézdsségi teret,
kevesebb autét, és a sziikséges autdzas konnyitését
jelenti. Olyan kérnyezet megteremtése a cél, ahol
a lakék, az ott él6k kényelmesen, boldogan élhet-
nek, a tereket az emberek haszndljak. Az ingatla-
nok megkozelitése és a kozlekedési kapcsolatok
megfeleléek, de szorosan szabalyozottak. A cél a
kozteriiletek intenziv kihasznaltsaganak megterem-
tése, a kerékparhasznalat korilményeinek javitasa.

Gazdasdgi prosperitds

A kerékparosok szamara kénnyen hozzaférhetd a
belvaros, gyakrabban is jarnak oda — igy a belvarosi
boltok Ujra versenyképessé valnak a csak autéval meg-
kozelithetd bevasarlékézpontokkal szemben. A belva-
ros — mind a turistaknak, mind a lakéknak — vonzébb
lenne az autdk tdlzott jelenléte nélkiil, ez 6Snmagaban
mar jelentSs pozitiv gazdasagi hatast jelent!

Mobilitas

A kerékpar két modon jarulhat hozza a va-
rosi mobilitashoz.:

I. A kerékpar nem kivan jelentds beruhazast,
szinte minden budapesti lakos megengedhet maga-
nak egyet. Altalanos hasznélata néveli a tarsadalmi
egyenl8séget, pozitiv hatassal van kisebb-nagyobb
kozosségek, példaul munkahelyek belsé viszonyaira.

2. Akerékpar nem okoz torlédast, sét a gépjar-
mveket kivaltva cskkentheti a varosban jelenlevé
problémakat, igy javitva egész Budapest kézlekedési
helyzetét.
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VONZO BUDAPEST

A XX|. szazad vilagvarosa -
ahol jo elni, dolgozni és kikapcsolodni

Elhets varos
e

1) Fenntarthaté
2) Biztonsagos
3) Egészsiéges
4) Zald
5) Saerethetd
Kerékpar, mint széles
retegek sramdra HH
hozzaférhetd, uf alternativ Mobilitds
korlekedesi esrkor
1) Tebb alternativa 1) Belvaros
biztositasa revitalizacio
2) Fenndllo 2) Turizmus
problémak kezelése fellenditése

9. abra: A kerékparozas szerepe Budapest életében
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Kerékpar, mint fasinaio g5
kdrmyezet sramara egyarant

egdcredonc dr czomidlotformald

kizlekedesi eskaz

Gazdasagi Kerékpér, mint belvdrasi

hazzdférdst biztositg, &5

prospe ritas annak képdt nem rontd

koziekedeési eszhoz



A szemléletvaltas megvalésitasanak célja, hogy
a kerékparozas, mint egyenrangu, elényben része-
sitett kozlekedési moéd bekertiljon a lakossag gon-
dolkodasaba. Elérendd, hogy az utazdsok megter-
vezésénél a kerékparozas lehetésége mindenkiben
komolyan felmerdiljon, emellett az emberek az
egyes kozlekedési médok valédi koltségeinek és
hasznainak teljes tudataban legyenek, a kerékpa-
rozasra, mint egy csabité és rovid tavokon legjobb
alternativara tekintsenek.

Megvalésitandé a kérnyezettudatos kozlekedési
etikett, hogy kozlekedbk tekintettel legyenek egy-
mas igényeire, tarsként kezeljék egymast az aton.
Fontos elérni oktatassal, hogy a jelenlegi gya-
korlattal ellentétben a kerékparosok mindegyike
jarmuivezetéként viselkedjen és tisztaban legyen
a balesetmentes kézlekedés alapjaival.

Szemléletvaltozasra van sziikség a dontéshozéi,
tervezési, hatdosagi és lizemeltetési gyakorlat-
ban is: a szemléletnek tiikréznie kell a valtozaso-
kat, a fenntarthaté kozlekedés felé athelyezendd
sulypontokat.

Hangsulyozandé a szemléletvaltas kiemelke-
dé szerepe, amit tiikroznie kell az erre allokalt
forrasoknak is. A jelentds pénziigyi forrasokat két
ok indokolja:

I. Gyokeres valtozast kell elérni egy olyan
kornyezetben, ami a lehetd legstlyosabb médon
terhelve van a fenti Gizenet ellen haté kézvéleke-
déssel, és ezeket erdsité kommunikacidval
(pl. gépkocsi-reklamok).

2. Mivel az infrastruktura-fejlesztés a tobbi méd-
dal 8sszehasonlitva szamottevéen kisebb forrasigény(i,
ebbdl fakaddan a szemléletvaltasra lehet (és sziiksé-
ges) iranyitani a fennmaradé keret nagy részét.
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Jelentds hatas (ami gyokeres valtozast jelent)
valéra valtasahoz, az dsszes célcsoport eléréséhez
a hagyomanyos és modern marketingeszk6zok
teljes palettajat tudatosan és célzottan, egymast
erdsitve szlikséges hasznalni. Mindezek megalapo-
zasara teljes kord piacelemzést kell végezni
a kozlekeddk attitlidjei, mogottes ok-okozati vi-
szonyok, és viselkedési formak feltarasara, Ennek
eredménye azon szegmensek azonositasa, akik
a késébbi kampanyok célcsoportjaiként szolgal-
hatnak. Ugyancsak kulcsfontossagu latni, hogy az
adott szegmens a kerékparozas szamos elény ko-
zll melyik szolgalhat legfontosabb érvként, melyik
tizenetet kell kiemelni a kommunikaciéban.

Figyelembe kell venni, hogy a kerékpart nem,
vagy alig hasznalék korében a kerékparozas
elényei (Id. 2.3.fejezet) csak korlatozottan tudato-
sulnak, illetve a pozitivumok helyett hatranyok és
tévhitek élnek a fejekben.

3.2.1. A PROBLEMA - VISSZA-
TARTO ERO ES TEVHITEK

Ez a dontés legtobbszor az alabbi megfontola-
sokon alapul, melyek egy részének igazsagtartal-
ma tagadhatatlan, masik, nagyobb része viszont
teljesen a téves tarsadalmi elSitéletekbdl taplal-
kozik. Alabbiakban pontokba szedve olvashaték
a legs(riibben hangoztatott ellenérvek — azok

cafolataval, illetve kezelési lehet&ségeivel.

Az itt felsorolt problémakkal részben 6sszecsen-
genek az eddigi felmérések megallapitasai is. Ezek
kvantitativ eredményeit foglalja 6ssze az alabbi
tablazat.
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Forgalom 80% 89%
Nincs elég kerékparut 72% 88%
Kerékparutak rossz alla- ) 77%
pota

Utburkolat rossz minésége 74% 71%
Rossz levegd 72% 73%
Félelem lopastdl - 70%
Kerékpartarolas megol- 66% 73%
datlan

'Iié}ékoztaté rendszer i 69%
hianya

K.é?zésségi kozl. Szallitas 74% 550
hianya

Kényelmetlen tekerni 54% -

Megjegyzés: fontossagok szazalékra moédositva az
osszehasonlithatésag kedvéért

Forras: Fontossagl: TRANSMANN, 2000; Fontos-
sdg2: Studio Metropolitana, 2005

Kozlekedés-biztonsdg

A kerékpar és a gépjarmiivek kozotti balesetek-
nél a kerékparos védtelenebb, sulyosan megsériil-
het (az 6sszes baleset kozott a halalos balesetek
részaranya 2%, a sUlyos baleseteké pedig 20%).
Ez a tudat félelmet kelt az emberekben, kifejezet-
ten, ha osztatlanul, a gépkocsis forgalommal kell
kozlekedni.
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A kockazat csokkenthetd az Utfelosztas helyes

megvalasztasaval, illetve a gépjarmiiforgalom
sebességének és nagysaganak mérséklésével, vala-
mint helyes kézlekedési viselkedés oktatasaval.

Tavolsag

A sebességbeli elény hosszabb utak soran
(5 km felett) megfordul. Ezeken a tavokon a ke-
rékpar nem versenyképes dnmagaban a személy-
gépjarmivekkel. Ez a hatrany az agglomeraciébdl
ingazék szamara a legjelentésebb, illetve olyan
koérnyéken, ahonnan a munkahelyre nem vezet
biztonsaggal megtehetd Gtvonal. Az itt él6k koziil
kevesen fognak jelent&sebb kitérét tenni annak
érdekében, hogy biztonsagosan odaérhessenek,
inkabb mas kozlekedési eszkozt (tébbnyire sze-
mélygépjarmuivet) valasztanak. Budapest teriiletén
a kozosségi kozlekedési vonalak koziil csak a HEV
és a Fogaskerekdi szerelvényein, illetve a MAV



vasltvonalain van kerékpar szallitasara lehetdség,
és ezek szolgaltatasi szinvonala sem megfeleld.

Az utazasi sebesség szamos tényez6tdl fligg,
mint a forgalom nagysaga, a keresztezédések,
a forgalomszabalyozasi preferenciak, az utfeliilet
mindsége, tehat j6l megvalasztott kozlekedés-po-
litikaval pozitivan befolyasolhaté. Hosszabb tavon
a kerékpar — a fent emlitett médon — a k6zosségi
kozlekedéssel szervesen egyiittmiikodve jelent
redlis alternativat. A jelenlegi lehetdségek jelentds
kib&vitése bizonyara sok embert dszténdzne pél-
daul budai lakéhelyérdl pesti munkahelyére/isko-
lajaba, vagy az agglomeraciébdl a varoskézpontba
kerékparral (is) jarni.

Testmozgds

A legtobb ember nem jelenhet meg csapzottan
és izzadtan a munkahelyén és egyéb ligyei inté-
zése koézben. Sok ember mar révid kerékparozas
utan is verejtékezni kezd, ezért a kerékpart nem
veszik figyelembe lehetséges kozlekedési alterna-
tivként.

Emellett a hatas mellett sok ember azt is nega-
tivan értékeli, hogy a hasznalé nem egy kényelmes
tlésben tartézkodik, hanem a nyeregben iilve kell
pedaloznia az egész Ut soran.

Megfelel6 sebesség és ruhazat megvalasztasaval

az izzadas meggatolhaté. 15 km/h-s sebesség mel-
lett a biciklis kevesebb kalériat fogyaszt (5,9 kcal/
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min), mint gyors 6 km/h-s gyaloglas mellett (6,5
keal/min,)[13]. A verejtékezés azonban sokszor —
féleg hosszabb tavokon — elkeriilhetetlen, ezért
nem szabad figyelmen kiviil hagyni a zuhanyzék
és 0ltozbk fontossagat, amik a hosszu tavu tarolok
magatél értetédS kiegészits részévé kell valniuk.

Egészségtelen levegd

Sokan azért nem iilnek kerékparra, mert Ggy
gondoljak, hogy a budapesti rossz levegé nagyobb
mértékben artalmas a bicikliseknek — mivel kéz-
vetlendl a levegén vannak, illetve intenzivebben
lélegeznek.

A probléma kezelése Budapest levegéjének
tisztabba tétele — ebben viszont nagy szerepe van
a kerékparozas elterjedésének. Addig is latni kell,

hogy ez az érv sem 4dllja meg teljesen a helyét.
Tudomanyos felmérések kimutattak [14], hogy va-
I6jaban a gépkocsiban iilék a karos anyag nagyobb
koncentracidjat szivjak be. Utébbiak altalaban
alacsonyabban helyezkednek el, mint a bicikli
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nyergén kozlekeddk, illetve az Gt kozepén halad-
nak, ahol az artalmas gazok és a porszennyezés
koncentréacidja nagyobb, valamint a gépkocsi zart
kialakitasa hosszabban megtartja ezeket.

Kerékpadrlopasok

Minden tulajdonos félti a kerékparijat, igy a biz-
tonsagos tarolas kérdése valéban komoly problé-
mat jelent. Jelenleg Budapesten nincs megoldva a
biztonsagos kerékpartarolas rendszere. Ha valahol
Srizetleniil kell hagyni a kerékpart (féleg hosszabb
idétartam esetén), az mindig nyugtalansaggal jar.

A sajnélatos médon elterjedt sodronyzarak he-
lyett megfeleld lakat (U-lakat vagy lancos zar) és
megfelel6 tamasz (amihez kereket és vazat is lehet
zarni) mar elegendd védelmet nyuijt a tolvajok
ellen. Természetesen a legnagyobb biztonsagot a
kameras és/vagy személyes 6rzés jelenti, azonban
a blin6zés hatékony felderitése és visszaszoritasa
is nagy szerepet jatszik.

Presztizs hianya

A kéztudatban a kerékpar alacsonyabb ren-
di kozlekedési médként van elkényvelve (sét,
a legtobb ember szemében csak jatékszer vagy
sporteszkdz). Ennek okait az egyszer(iség, olcsé-
sag és a kényelem hianya (illetve a — folyamato-
san fenntartott — beidegz&dések) jelentik. Ezen
felfogas jelentds hatraltaté tényezd a hasznalat
elterjedésével szemben [15], f6leg a magasabb
statuszl emberek korében, ahol a gépkocsi-hasz-
nalat nagyobb arany.

A gépkocsit sokan presztizstargyként kezelik. Fej-
lettebb kerékparos kultdraval rendelkezé orszagok-
ban nem ritka jelenség az 6ltonyos kerekezd, el kell
hitetni az emberekkel, hogy a biciklizés nem derogal.



Idéjaras

A rossz id&jaras (esé, ho és hideg) egyértel-
mien (és komolyan) visszatarté erd, a kerékpart
sokan csak szezonalisan hasznaljak.?

Valéjaban az idéjaras nem annyira akadalyozé
tényezd, mint sokan feltételezik — ugyancsak meg-
felelé 6ltozék hasznalataval. Fejlett kerékparos
kulttraval rendelkezé orszagokban az esé a ke-
rékparral kézlekedék mintegy 6-10 %-anak jelent
akadalyt [16].. Budapesten a napsiitéses napok
tulnyomé tobbségben vannak, a varos éghajlata
idedlis a kerékparos kozlekedés szamara.

Domborzat

Budapest domborzata felemas. A varos ren-
delkezik szinte tokéletesen sikvidéknek és igy
kerékparozashoz idedlisnak mondhaté részekkel,
azonban jelen vannak a tobb 100 méteres szint-
kilonbségekkel tagolt teriiletek is, ahol nehéz
kerékparozni. Sok potencialis kerékparhasznalét
ez tart vissza a kerékparhasznalattdl.

2 Ezzel szemben j6 id6 és napsiités esetén pozitivum a nyi-
tott szerkezet (a hatas, amiért az emberek cabriét vesznek).
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3.2.2. A MEGOLDAS - KEREK-
PAROZAS NEPSZERUSITESE

A kerékparhasznalat részaranyanak novelése
csak ugy lehetséges, ha az infrastruktira meg-
teremtése mellett a kozleked6k szemléletét is
megvaltoztatjuk, novelve a kerékparozas elfo-
gadottsagat, megbecsiiltségét és vonzerejét. Az
eredményes kerékparos politika elengedhetetlen
kellékei a reklamok és népszerdsité kampanyok.
A cél, hogy az utazasi méd kivalasztasanal egyre
tobben dontsenek a kerékpar mellett — féleg a

személygépkocsirdl atvaltva.

A kerékparhasznalat elterjedése érdekében tu-
datositani és hangsulyozni kell a kerékparhasznalat
elényeit és lehet8ségeit, illetve el kell oszlatni a je-
lenleg komoly gondot jelentd, elterjedt tévhiteket.
A kampanyokba bele kell foglalni a szimbolikus és
érzelmi elemeket, amik nagy aranyban szerepet
jatszanak egyes tarsadalmi csoportok kozleke-
désimoéd-valasztasanal. A célcsoportok hatékony
eléréséhez részletes marketingterv kidolgozasa
sziikséges. Az alapveté célokhoz illeszkedve
kiemelt fontossagu a jelenleg gépkocsival kozleke-
ddk rétege: a tényleges viselkedésmoéd-valtashoz
elengedhetetlen a célzott valamint negativ reklam
alkalmazasa — amit indokolnak az autéhasznalat
karos kovetkezményei.

Kiemelt fontossagl a kommunikacié mellett
a tényleges kiprobalas lehetéségének minél
szélesebb kord megteremtése és 6sztonzése.
A kerékparozas ellen sz6l6 érvek olyan mélyen
gyokereznek a tobbség gondolkodasaban, hogy
azt pusztan kommunikaciéval korlatozottan lehet
megvaltoztatni - tobb tanulmany is ramutat, hogy
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a kerékpart nem, vagy alig hasznalék kérében

a kerekezés el6nyei csak korlatozottan tudatosul-
nak. A sajat tapasztalat sokat segithet a probléma
megoldasaban.

3.2.3. KOZLEKEDOK
ISMERETEINEK BOVITESE

Két f6 célkitlizés szerepel ebben a tevékeny-
ségcsoportban: Egyrészt a balesetek csokkentése,
a kerékparosok biztonsagérzetének novelése,
masrészt nem szabad eltekinteni a népszerdsitést
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erdsitd lizenetek fontossagatdl. A biztonsagos
kozlekedés érdekében az uthasznalékban tuda-
tositani kell az utakon a kerékparosok jelenlétét,
a kerékparozas viselkedési médjait és szabalyait.
Fontos még, hogy a kézlekeddk tisztaban le-
gyenek az altaluk valasztott kozlekedési eszkoéz
externalis koltségeivel.

Kozlekedésre nevelés az iskolds korosz-
tdalyban

Célja:Kornyezettudatos gondolkodas
kialakitasa gyerekeknél a kornyezetbarat
kozlekedés tanitasan keresztiil, ennek érdeké-



ben gyermekek tanitasa kerékparozasra, kerék-
parut hasznélatara, valamint a kézutakon valé
biztonsagos kerékparozasra. Cél az iskolajukhoz
kozeli kerékparutak megismerése, a kozlekedési
szabalyok megtanulasa-begyakorlasa, a kerékpa-
rozas technikajanak gyakorlasa, alapveté miszaki
ismeretek megtanulasa, felkésziilve a kerékparos
kozlekedésre, turazasra.

Lehetéség szerint az oktatas az iskolai rend-
szeres oktatasi program integralt része, a
NAT-ba épiilve. Ennek megvaldsulasaig az lize-
melteté Onkormanyzatoknak kell magukra vallani
e feladatot.

Oktatandé: a kozlekedés szabalyai, kozlekedés
gyakorlatban, helyismeret, a kerékpar ismerete, a
kerékpar és a kornyezet kapcsolatanak ismerete.

Az oktatason alapvetéen az 6nalléan kerék-
parozni tudo felsé tagozatos gyerekek vesznek
részt, de a tanarok a munkakozosségében szerzett
tudas segitségével mar korabban is megkezdhetik
a kornyezetbarat kozlekedés megszerettetését a
gyerekekkel, pl kérnyezetismeret tantargy kereté-

—

ben. (Magyar Kerékparosklub: Kerékpdros kozleke-
dés tanitdsa az dltaldnos iskoldban. Javaslat integrdlt
oktatdsra a NAT keretében)

Az altalanos és kozépiskolakban 6sztondzni kell
a kerékparozas oktatasat, hogy az uj, felnévekvd
generacié szamara a kerékparozas a mindennapi
kozlekedés természetes része legyen. Ehhez a helyes
hasznalati formakat (és a KRESZ-t) is oktatni kell.

Természetesen nem lehet figyelmen kiviil hagyni
a mar kozlekedd generacidkat. A gépjarmivezeték
képzésébe is be kell épiteni a kerékparozas oktata-
sat, hogy tudataban legyenek a gépjarmtivek és a ke-
rékparosok kozotti fébb konfliktusoknak. Latni kell,
hogy a tantermi oktatas sziikséges, de korantsem
elégséges feltétele a tényleges eredmények elérésé-
nek, marketingeszkozoket is igénybe kell venni.
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3.2.4. KéZLEKEDESl SZAKEM- inek megértetése, megismertetése, a kerékparo-
BEREK K62T|SZTV|SEL6K zas integralasa a mindennapi gyakorlatba.
TOVABBKEPZESE

A mérnokok és koztisztviselbk szamara a ke-
rékparos kozlekedéssel és a fenntarthaté kozleke-
déssel kapcsolatos tovabbképzés szervezendd. A
tovabbképzés célja a szemléletvaltozas elérése, a

fenntarthaté kozlekedés alapelveinek és eszkoze-
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A kerékparosokat a tobbi jarmvel egyiitt kell
kezelni, a kerékparos kérnyezet megteremté-
se a kozlekedésfejlesztési feladatok integralt
részeként kezelendé.

Sok esetben az 6nall, elvalasztott kerékparut
koltséges megépitése helyett a kerékpdros kozleke-
dés kozdti forgalomba valé biztonsdgos integrdciéja a
jo megoldas. A kozathalézat kialakitasanak médo-
sitasa mellett ezt szemléletformalassal és ismeret-
terjesztéssel lehet elérni.

A fenntarthaté kozlekedés érdekében a kerék-
parozast nem szabad gyalogos kozlekedés rovdsdra
fejleszteni. Sok esetben fel kell vallalni a gépjarmdi-
forgalom rendelkezésére all6 feliiletek csokkenté-
sét vagy részleges igénybevételét, hogy a kornye-
zetkiméld utazdsi médok nyerjenek minél nagyobb

teret a vdrosban. A rendelkezésre allé megoldasok

koziil a helyi forgalmi viszonyok, az iizemeltetéi
szempontok, illetve a kerékpdrozék érdekeinek
figyelembe vételével kell donteni.

Egyéni kozlekedési eszkozként hasznalva a
kerékpart, a kerékparozok igénye az, hogy az
utazas kiindulépontjatdl az utazas célpontjaig
megfelelé kdrnyezetben, biztonsagosan és ké-
nyelmesen tudjanak haladni, kézvetlen vonalve-
zetéssel, nagyobb keriilék nélkiil. A kerékparok
tarolasa is fontos szempont, gondoskodni kell a
rovidtavy, hosszud tavu és otthoni tarolasi igények-

rél, valamint biztositani kell a megfelel sirliségti
és elérhetdségli tarolasi lehetségeket.

Kozosségi kozlekedési eszkozként a ke-
rékparozast hozzaférhetévé kell tenni az eseti
kerékparhasznaldk szamara. A kerékparbérlési
rendszert Ugy kell kialakitani, hogy egyszer és

Kerékpdros Budapest Koncepcié — Vitaanyag
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mindenki szamara hozzaférhetd legyen, valamint a
bérlési helyek kapcsolédjanak a kézosségi kozle-
kedés rendszeréhez, megalléihoz.

A kombinalt utazasokban is fontos szerepet
kap a kerékparozas. Az egyéni kozlekedési esz-
kozként hasznalt kerékpar esetében a kerékpar
tarolasat meg kell oldani a kézosségi kozlekedési
eszkozok megalldiban (B+R). Kozosségi kozleke-
dési eszkozként pedig a P+R parkolékban kivana-
tos biztositani a kerékparbérlés lehetdségét.

A kerékparos forgalom szamara rendel-
kezésre allé kozlekedési halézat lefedi a koz
uthalézatot, az autépalyak, illetve gyorsforgalmi
utak kivételével. A kerékparos uthalézatot ki-
egészitik a motorizalt forgalom eldl elzart utak,
kapcsolatok is. A kerékparos uthalézat kialakitasa
szempontjabdl a motorizalt forgalom és a kerék-
paros forgalom szétvalasztasanak kérdése, médja
masodlagos, az egyes halézati elemek esetében
alkalmazhaté megoldasi lehetségeket a késébbi-
ekben ismertetjiik.

Budapest utcainak élhetésége, vonzereje nagy-
ban fiigg attdl, hogy az emberek jelenléte és te-
vékenysége mennyire a kérnyezé terilethasznalat
fliggvénye. Az utcak, terek élhetSségét a forgalmi
funkcidk és a motorizalt forgalom visszaszori-
tasaval, a koztéri gyalogos-kerékparos funkcidk
feltételeinek javitasaval lehet elérni.

A gépjarmiiforgalom nagysagat és sebességét
szabalyoz6 intézkedések a megfeleléen tervezett
kerékparos megoldasokkal 6sszekapcsolva gyors,
biztonsagos és kényelmes (akadalymentes) kerékpa-
rozast tesznek lehetévé, nagyobb kerékparos for-
galmat és kevesebb balesetet eredményezve. Ezen
létesitmények az utazasi id6, az utazasi élmény és a
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megelégedettség szempontjabdl is kedvezdek.

A kozos gyalog- és kerékparutak kialakitasa alap-
esetben csak a legutolsé megoldasként johet széba.
Gyalogoskorzetekben, ahol a gépjarmdforgalom
korlatozott vagy teljesen kitiltott, a kerékparozast
meg kell engedni a gyalogosforgalommal egyiitt,
hacsak a konfliktusok és kockazatok altalanos elem-
zése nem mond mast. Ezen kockazatelemzésbe az
alternativ Utvonalakat is be kell vonni.

A kerékparosbarat kézuthalézat kialakitasanak
eszkozrendszere igen kiterjedt. Tartalmazza a
forgalomlebonyolédas szabalyozasat, a forgalmi igé-
nyek befolyasolasat, tovabba kérnyezeti és tarsadal-
mi szempontu varostervezési megoldasokat is.

A kerékpdros infrastruktira tervezése harom szin-
ten, a halézat, az Utszakaszok és a csomépontok
szintjén torténik. A tervezé feladata a megfeleld
egyensuUly megtalalasa a funkcionalis kévetel-
mények, a létesitmény kialakitasa és hasznalata
kozott. Az egyes megoldasok akkor sikeresek, ha
megfeleld kerékparozasi lehetdéséget teremtenek
a kerékparosok szamara.

A kerékparosbarat kialakitasnak harom fé kovetel-

ményt kell kielégitenie:

®» A kerékparosok folyamatosan haladva, kerilé-
utak nélkiil kozlekedhessenek

» A kerékparos kozlekedés konnyt és kényel-
mes legyen

» A kerékparos kézlekedés biztonsagos legyen

E kévetelmények teljesiilése érdekében az
utakat ugy kell kialakitani, hogy a kerékparosok
egyenletes sebességgel és kozvetlen vonalvezetés-
sel kozlekedhessenek, keriiléutak, megszakitasok
és akadalyok nélkdil.



Osszefiigg, kényelmesen kerékpdrozhaté
kozlekedési halézat Iétrehozasa

A cél olyan, hierarchikusan felépitett, funkcio-
nalisan megtervezett kozlekedési halézat kiala-
kitasa, amelyen a kerékparosok biztonsagosan
és gyorsan, magas szolgaltatasi szinten kozleked-
hetnek. A kerékparosbarat kézlekedési halézat
elsérenddl elemei a nagyobb tavu kerékparos
kozlekedést szolgaljak, a masodrend( elemek a
varosrészeken bellili kerékparos kozlekedésre
alkalmasak. A kialakul6 halézatnak megfeleléen
stirtinek és 6sszefiiggdnek kell lennie, a fejleszté-
seket mindig Ugy kell Gitemezni, hogy a létrejové
kerékparosbarat kézuthaldzati rész és/vagy ke-
rékparos kozlekedési halézati elem csatlakozzon
a meglévé kerékparosbarat kézlekedési halézat-
hoz.. A kényelemhez hozzatartozik a kézvetlen
vonalvezetés és a megfelel§ tajékoztatési rend-
szer. A f6halézat mentén tovabbi tobbletszolgal-
tatasok biztositasa is javasolt.

Kozuthdlézat kerékpdrosbarat atalakitdsa
A kozlthalézatot olyan médon kell atalakitani,
hogy azt a kerékparosok akadalymentesen és

biztonsagosan, a gépjarmtvekkel kozosen hasz-
nalhassak. A kerékparosbarat atalakitas része a
kerékpar-tarolasi lehetéségek biztositasa is.

A cél, hogy a teljes budapesti kézithalézat
kerékparosbaratta valjon, annak érdekében hogy
mindenhova el lehessen jutni kerékparral.

Kerékpdros Budapest Koncepcid — Vitaanyag
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Az Gthalézat megfeleld kialakitasan kiviil sza-
mos kiegészitd létesitménnyel és szolgaltatasok
fejlesztésével alakithaté ki. Ennek eszkozei a:
Kerékpartarolas
Kerékparbérlés
Kombinalt kozlekedési médok
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valamint az informaciés és tajékoztatd rend-
szerek fejlesztése.

Kerékpdrtdrolas
A kerékparozas egyik kulcskérdése a kerékpar-
ok tarolasanak megoldasa. Az otthoni és a telken
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beliili hosszu ideji kerékpartarolas kialakitasanak
tamogatasi hatterét ki kell alakitani. A rovid tava
tarolast (parkolas) az uthalézat mentén a lehetsé-
ges Uticéloknal lehetévé kell tenni az utcabutorok
megfeleld kialakitasaval. Kerékpartaroldk kialaki-
tasa javasolt a parkolésavokban, a parkoléhelyek
soranak megszakitasaval is.

A cél, hogy az Gjonnan létesiil6 utcabuto-
rok mar a kerékparok tarolasidhoz sziiksé-
ges jellemzékkel létesiilienek. A kozuthalézat
kerékparosbarat atalakitasa soran a kerékparok
tarolasara nem alkalmas meglévé utcabutorokat le
kell cserélni, a parkolésavokban sziikséges szamu

parkoléhelyet a kerékparok tarolasara kell szanni.

Kerékpdrbérlés

A kerékparozas részaranyanak néveléséhez
sziikséges, hogy az eseti hasznaldk is kerékpar-
hoz juthassanak, szamukra lehetévé kell tenni az
egyszerU és hatékony kerékparbérlést.

A rovid tava kerékparbérlési rendszer
egyfajta kozosségi kozlekedésként miikodik. Az
egyszer(, automatikus és mindenki altal igénybe
vehetd kerékparbérlés létrehozasaval a kerékpa-
rozas mindenki szamara elérhetévé valik. A cél
Budapest belsé varosrészeit lefedd, a kozosségi
kozlekedés megalléihoz kapcsolodé kerékparbér-
Iési rendszer kialakitasa, legfeljebb 300 m gyalog-
lasi tavolsagra |évé bérlési pontokkal.

A turisztikai céli kerékparbérlés halézatat
ki kell épiteni, az errdl szél6 tajékoztatasnak sze-
repelnie kell a tajékoztatési rendszerben.

Kombinalt kozlekedési médok
A fenntarthaté kozlekedési rendszerek egyik
alappillérét a kombinalt utazasi médok jelentik,



amelyek biztositjak, hogy mindenhol a leghatéko-
nyabb kozlekedési eszkdzt lehessen igénybe venni.
Ennek keretében meg kell oldani a kerékparozas
és a kozosségi kozlekedés, valamint a kerékpa-
rozas és a személygépjarmi-kozlekedés kozotti
atszallasi lehetéséget. A B+R rendszerek esetében
szlikséges a kozosségi kozlekedési megalldkban
biztonsagos, hosszl tavu tarolasra szolgalé taroldk
kialakitasa. A sajat kerékparral megtett utazasok
bizonyos szakaszainak kivaltasadhoz, illetve

a kerékpar meghibasodasa esetén a hazaszallitas
lehetdvé tételéhez biztositani kell kerékparok
szallitasat kozforgalmu kézlekedési jarmdveken.

A kerékparbérlési rendszerbe be nem vont
teriileteken a fé6bb kozlekedési megallékba hosszd
tava kerékpar-tarolasi lehetéség biztositasa sziik-
séges. A kerékparbérlési helyeknek kapcsolédnia
kell a kozosségi kozlekedési megalldkhoz, lehets-
vé téve az atszallast a két kozlekedési moéd kozott.
A kerékparbérlési rendszerbe bevont halézat
kornyezetében 1évé P+R parkoldkban kerékpar-
bérlési helyeket kell [étesiteni

Informdciés és tdjékoztato rendszerek
fejlesztés

Fenntarthatd, kévetkezetes tdjékoztatdsi rend-
szerre van sziikség, amely a tavlati halézat nyom-
vonalara éplil, hogy folyamatosan fejleszthetd le-
gyen. Sziikséges a meglévé budapesti kerékparos
térkép folyamatos tovabbfejlesztése és az Internet

lehet8ségeinek kihasznalasa.
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3.5.1. INTEZMENY]I, JOGI ES
FINANSZIROZASI HATTER
MEGTEREMTESE

Tervezés, kivitelezés, fenntartds
A hatékony és fenntarthaté kerékparos koz-
lekedéshez sziikséges a megfelelé fejlesztési,
finanszirozasi és jogi szervezeti hattér ki-
alakitasa. Ennek eléréshez az alabbi célokat kell
megvalésitani:
®» Kerékparozas integralasa a kozlekedésterve-
zésbe, fenntartasba, lizemeltetésbe
®» Kerékparos létesitmények megvaldsitasat
segitd, tamogatd hatdsagi gyakorlat
®» Kerékparos fejlesztések koordinalasa
® Finanszirozasi és fenntartasi rendszerek kidol-
gozasa
» Sziikséges jogszabalyi valtoztatasok elvégzése

Kerékpdrozds integrdldsa a kozlekedéster-
vezésbe, fenntartdsba, lizemeltetésbe

A kerékparozas megfeleld integralasahoz olyan
tervezési moédszertan sziikséges, mely a fenntart-
haté kozlekedés koncepcidjara épill, és egységes
rendszerként kezeli a kiilonbozé kozlekedési
modokat.

A fenntartas és lizemeltetés teriiletén moni-
toring rendszer kialakitdsa sziikséges, melynek
segitségével a kerékparos létesitmények allapota
folyamatosan figyelhetd, a sziikséges beavatko-
zasok mértéke és idépontja meghatarozhato,
titemezhetd.

Kerékpdros Iétesitmények megvalésitdsat
segitd, tdmogato hatésdgi gyakorlat

A kerékparos vagy a kerékparozassal kapcsola-
tos létesitmények engedélyeztetési eljdrasat egy-
szer(ivé és gyorssa kell tenni, természetesen az

elvart szakmai szinvonal megtartasa mellett.
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Kerékpdros fejlesztések koordindldsa

A kerékparos fejlesztések koordinalasara,
egységesitésére 6ndllo szervezetet illetve szervezeti
egységet kell Iétrehozni, melynek feladata a kézle-
kedésfejlesztési tervek kerékparos szempontbdl
valé véleményezése. Az engedélyezési eljarasba e
szervezet hozzajarulasat is be kell vonni, kételezé
jelleggel.

Finanszirozdsi és fenntartdsi rendszerek
kidolgozdsa

Olyan egyiittm(ikodési keretrendszerek kidol-
gozasa sziikséges, melyek lehetévé teszik kiilsé
pénzek bevonasat a kerékparos létesitmények
megépitésébe és fenntartasaba.

Sziikséges jogszabdlyi vdltoztatdsok elvégzése
Megfeleld szervezeti hattér, egylittmUikodési
keretek és engedélyezési gyakorlat kialakitasat ta-
mogaté jogi hattér kialakitasa sziikséges. A megfe-
leld jogi hatér kialakitasahoz sziikséges jogszabalyi
valtoztatasokat fel kell tarni, azokat el kell végezni.

Mindsitési rendszerek

A kerékparos kozlekedési halézat minéségé-
nek megitéléséhez kidolgozandé egy, az eljutasi
idékon, a vonalvezetésen és a kerékparosok sza-
mara nyUjtott szolgaltatasokon alapulé mindsitési
rendszer. E rendszer segitségével megfogalmazha-
téva valnak az egyes halézati elemek szolgaltatasi
szintjével kapcsolatos koévetelmények, mindsithe-
tévé valnak a tervek és a meglévé létesitmények.
Ennek Gizemeltetéséhez rendszeres felmérésekre
és vizsgalatokra van sziikség.
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3.5.2. KAPCSOLODAS
FOLYAMATBAN LEVO
PROGRAMOKHOZ

A folyamatban lévé programokhoz kapcsolédva
létrehozhatdak a programok szinergiai. A progra-
mokat dsszehangolva a rendelkezésre 4ll6 forraso-
kat hatékonyabban lehet felhasznalni, a megvalo-
sult programok hatasai kedvezébbek lesznek.

» Az utfeldjitasi program soran feltjitandé utca-
kat mar kerékparos-barat médon lehet kialaki-
tani, a kerékparos funkcidknak és igényeknek
megfeleléen.

®» A varosrészkozpontok és lakékézpontok
forgalomcsillapitasa soran a kerékparos-barat
kialakitas nem jelent jelentés tobbletkoltséget.

» A kozosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvona-
lat novelé allomasi atépitésekbe a B+R tarolok
kialakitasa beleveendd, a két program egyiit-
tes futtatasaval jelent8s koltségek takarithato-
ak meg.

B Kozosségi kozlekedés elényben részesitését
célzé programban a buszsavokat célszer( tgy
kialakitani, hogy a kerékparosok is hasznalhas-
sék 8ket (kozos hasznalati busz- és kerékpar-
savok — amennyiben a sziikséges jogszabalyi
véltoztatasok megtorténnek).

Az egyes intézkedések altal tartalmazott pro-
jektek inditasakor minden esetben vizsgalando,
hogy milyen olyan folyamatban Iévé program van,
amely kapcsolédik az adott projekt hatastertiile-
téhez. A projekteket ezekhez a programokhoz
illesztve kell kidolgozni, a szinergiak teljes mérté-
kd kihasznalasa érdekében.
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3.5.3. CIVIL KONTROLL

Budapest tarsadalmi életében egyre erés6dé
szerepet jatszanak a civil szervezetek, ez kimon-
dottan igaz a kerékparozas ligyében. A civil kezde-
ményezések munkajanak érdeme a kerékparos
kozlekedés rendkiviili arany fejlédése és nép-
szer(ivé valasa az utébbi két-harom évben. Idedlis
esetben a civil részvétel nem helyettesiti, hanem
kiegésziti az dnkormanyzati munkat. A jelentés
tarsadalmi erék megnyilvanulasa komoly igényt fo-
galmaz meg a varosi dontéshozdk szemléletvalta-
saval szemben is. EImondhaté, hogy a tébb szalon
beindult egyiittm(ikodési folyamatok hatékonyan
segitik a kerékparos ligyek el6bbre vitelét, a
kerékparosok igényeinek és véleményének kézos
megfogalmazasa a civil szervezeteken keresztiil le-
hetséges. Ezen szervezetek kozé tartozik példaul
a Magyar Kerékparosklub, Critical Mass, Levegd
Munkacsoport, Bringaut Egyesiilet, RABIC, Varosi
Biciklizés Baratai, Zold Fiatalok, amely csoportok
eddig is komoly elkotelezettségrdl, Sszinte lel-
kesedésrdl és mindemellett progressziv szakmai
hozzaértésrdl tettek tanubizonysagot.

Ez komoly 6szt6nzd erdt jelent a varosvezetés
felé is, az egylittm(ikodés megfelelé6 mdédijat a to-
vabbiakban is sziikséges biztositani és fejleszteni.
Ennek eszkozei:
®» hatékonyabb kommunikacids csatornak,

» célzott véleményeztetések,

® igények rendszeres meghallgatasa és intézmé-
nyesitett becsatornazasa,

®» civil kontroll beépitése a monitoring-rendszerbe,

®» szakmai kapcsolatrendszerek kiépitése és
rendezvények kozos szervezése, valamint
megjelenés azokon.
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A részvétel kiemelt teriiletei:

® helyi halozati elemek kijel6lése és Utvonal-ter-
vezés

tervek véleményezése

hibak felkutatasa

szakmai tovabbképzések és konferenciak

L\ AR 2B 2B 4

szemléletvaltasegyéb teriiletek, ahol jelentds
tudas halmozédott fel.
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A kerékparozas nagy tavu fellenditéséhez elen-
gedhetetleniil sziikséges a jelen helyzet feltarasa,
a korabbi intézkedések és parhuzamos progra-
mok, azok hatésainak ismerete. Ebben a fejezet-
ben ezeknek bemutatasaval foglalkozunk.

A fejezetet a hozzaférhetd legaktualisabb felmé-
résekbdl allitottuk dssze. Ezek részben korabbi,
mas munkak, részben sajat felmérések adatai.

A legutdbbi helyzetfeltarasok, melyek a budapesti
kerékparozasi szokasokra, a kerékparozas hely-
zetére vonatkoznak, 6 évvel korabban késziiltek.
Megfigyelések szerint a kerékparozas dinamikus
fejédésének koszonhetden jelentdsen valtoztak,

a szokasok ez alatt az idé alatt atalakultak. Tekin-
tettel arra, hogy ezen id&szak alatt nem késziiltek
Ujabb vizsgalatok, a korabbi felmérések adatait
fenntartassal kell kezelni, illetve sziikséges A sajat
felmérések a halézatra vonatkozéan 2007 &szén
késziiltek.

Kerékpéros Budapest Koncepcié — Vitaanyag
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4.1.1. FOVAROSI KOZLEKEDES-
FEJLESZTESI TERVEK [7]

A 2001. évi Budapest Kézlekedési Rendszeré-
nek Fejlesztési Terve a kerékparos kozlekedést a
gyalogos-kozlekedéssel egyiitt kiilon fejezetben
targyalja, a hangsuly a gépjarmi-kozlekedésen
van. A kitlizott cél a kerékparozas 5%-os részese-
désének 2015-ig torténd elérése. A megfogalma-
zott eszkdzrendszer tobbek kozoétt tartalmazza
a szemléletvaltast, a koézlekedés altalanos bizton-
saganak novelését, a forgalomcsillapité-intézke-
déseket, a kerékpartarolas lehetéségeinek meg-
teremtését, valamint a megéplilt infrastruktira
karbantartasanak sziikségességét is.

A rendszerfejlesztési terv 6sszefiiggd kerékpa-
ros Utvonalakbdl allé kerékpar-halézati rendszerre
éplil. A kerékparos utvonalak hal6zati 6sszefiiggé-
seket, kivanatos kapcsolati rendszereket hataroz-
nak meg, nem konkrét Gtvonalakat. A kerékparos
Utvonalak megvalésitasnal nagy hangsulyt kapnak
a kerékparutak, csak a s(ir(in beépitett varosré-
szekben jelenik meg a forgalomcsillapitott utcak-

bdl 4ll6 kerékparos halézat.

A kerékparozas stratégiai szerepének felis-
merésének kévetkezményeként a megindult a
technikailag Uj elemek kifejlesztésének 6sztonzé-
se, valamint a kampanyok, helyi kezdeményezések
tamogatasa. A kerékpartarolas lehet&ségeinek
fejlesztése érdekében létrejott egy, a tarolok léte-
sitését 6sztonzé palyazati rendszer.
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4.1.2. KEREKPAROS MAGYAR-
ORSZAG PROGRAM [8]

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
kerékparos munkacsoportot hozott létre 2005-
ben. A megkezdett munka eddigi eredményeként
létrejott egy, a megléviket kiegészitd palyazati
rendszer, el6készitették a sziikséges jogszabalyi
valtozasokat, megteremtették a kerékparutak
nyilvantartasi és monitoring rendszerének alap-
jait, megkezd&dott az orszagos és a nemzetkozi,
turisztikai célt kerékparos féuthalézat kiépitése,
illetve a hivatasforgalmi céli kerékparos Gtvonalak
fejlesztése.

A 2007-2013 kozétti idészakra vonatkozo leg-
fontosabb orszagos szintli teendéket a Kerékparos
Magyarorszag Program fejti ki részletesen.

A program az alabbi 6 teriileteken kivan jelen-
tés elérelépést tenni:
® Infrastruktira-fejlesztés, kerékparos kozleke-

dés részaranyanak novelése;
®» Kerékparos kozlekedés és biztonsag;
®» Kerékparsport, rekreacié és kozosségi élet;
®» Kerékparos turizmus.

A Kerékparos Magyarorszag Program kereteit
is donté mértékben meghatarozzak az Jj Magyar-
orszag Fejlesztési Terv keretében megvalésuld
Operativ Programok, de a fejlesztési feladatokon
tul szamos, szemléletformalast, jogszabalyvalto-
zast célzé dsszehangolt akciét tartalmaz. E forra-
sok kihasznalasa Budapest szamara kiemelkedéen
fontos.

A Kerékparos Magyarorszag Programban
meghatarozott teendék és célkitlizések Budapes-
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tet is érintik, amelyeket a szinergiak kihasznalasa
érdekében a javasolt intézkedések megvalésitasa-
nal figyelembe kell venni.

4.1.3. BUDAPEST KEREKPAR-
FORGALMI FOHALOZATANAK
FEJLESZTESI JAVASLATA

1992-ben, 2001-ben, és 2006-ban a ProUrbe
Kft. elkészitette Budapest kerékparforgalmi féha-
|6zatanak fejlesztési javaslatat. Célként megfogal-
maztak, hogy kerékparral is biztonsagosan el
lehessen jutni barhonnan barhova, ahogyan a
tobbi kozlekedési eszkozzel is.

A javaslat célja 2015-ig a kerékparozas 5 %-os
részesedésének elérése, valamint a szemlélet, a
szabalyozas és az eszkozrendszer fejlesztésével
a lakossag egyre névekvé részaranya szamara
természetessé kell tenni, hogy legalabb kistavol-
sagl utazasaihoz természetes lehet&séggé valjék
a kerékparhasznalat. Osszefiiggé kerékpar-kozle-
kedési halézat kialakitasa, a biztonsagosan kerék-
parozhaté Gtvonalak felhasznalasaval, sziikséges
helyeken kerékparutak, savok létesitésével. Ezen
javaslat megfelel$ — jelen koncepciéval egybecsen-
g6 — javaslatait ajanlott atvenni a jovére nézve is.

4.1.4. PODMANICZKY
PROGRAM [9]

A Févarosi Kozgytilés 2003 marciusaban hagy-
ta jova Budapest Varosfejlesztési Koncepcidjat. A
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koncepciébdl szarmaztatott operativ kozéptavu
varosfejlesztési program (Podmaniczky Program)
hatarozza meg a kézéptavon kévetendé fejlesztési
iranyokat, hizéprojekteket. Budapest Kézéptavu
Varosfejlesztési Programjanak célja az életlehetd-
ségek kitagitasa, az életminéség javitasa, a kornye-
zeti és kozlekedési problémak okozta artalmak
csokkentése egy Uj, dinamikus fejlédési periédus
beinditasaval.

A Podmaniczky Program nagy hangsulyt fektet a
belsé varosrészek forgalomcsillapitasara, a kombi-
nalt kozlekedési médok hasznalatara, amely segit-
ségével a varos lakéinak életmindsége, a kdrnyezet
allapota jelentdsen javithaté tobbkdzpontl térbeli
rendszer kialakitasaval. A kerékparozas lehetésége-
inek fejlesztése kivaléan illeszkedik a Podmaniczky
Program altal megvalésitandé feladatokhoz.

4.1.5. BUDAPEST SZIVE
PROGRAM [10]

2006-ban késziilt el a Podmaniczky Program-
hoz kapcsolédéan a Budapest Szive akcidterv és
fejlesztési program, ami a Podmaniczky Program
egyik legnagyobb jelentéségl elhatarozasa.

A Belvaros atalakitasa soran a gyalogoskozleke-
dés kap elsGdleges prioritast, a gépjarmu-forgalom
szempontjait és igényeit alarendelve a gyalogosfor-
galom szempontjainak és igényeinek. A Program
szerves részét képezi a Kerékparos Belvaros jogi
és létesitményi hatterének megteremtése, aminek
érdekében az alabbi teendékkel szamol:
®» A Belvaros teljes kor( kerékparos atjarhatésa-

ganak ltemezett kiépitése, a tarolé létesitmé-
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nyekkel egyiitt;

Megfelelé kerékpartarolé létesitmények kiala-
kitasa Gj éplleteknél;

Kerékparosbarat koézlekedési halozat létre-
hozasa, a kerékparos kozlekedés lehetséges
konfliktusainak csokkentése, mérséklése.



4.2.1. KEREKPAROZASI
SZOKASOK

Az elemzés forrasa a TNS MODUS Kft. altal
végrehajtott 2000. februari felmérés [I1] és a
Transman Kft 2001. évi novemberi vizsgalata [4].
A felmérések soran tébb mint 2000 haztartast ke-
restek meg, és ennek eredményeit a népszamlalasi
adatok szerinti korrekcios tényezékkel vetitették a
teljes budapesti lakossagra. Azéta a helyzet jelen-
tésen megvaltozott. Reprezentativ felmérés nem
all rendelkezésre, de érzékelhetd a kerékparozas
népszertlisddése.

A korabbi felmérések szerint a budapesti
lakosok tobbsége napi két helyvaltoztatast végez,
melyek atlagos hossza 8,2 km, atlagos utazasi ideje
pedig 30 perc. Az utazasok 44% négy kilomé-
ternél révidebb. Haztartasonként 0,67 kerékpar
talalhaté Budapesten, ez jelentésen kisebb, mint a
gépjarmd-ellatottsag értéke.

A budapestiek 30%-a kerékparozik legalabb
alkalomszertien. A kerékparhasznalék 82%-a csak
szezonalisan, j6 id6 esetén hasznalja kerékparjat.
A rendszeres, heti tobb alkalommal kerékparozoék
aranya 70% a teljes kerékparozé népességen be-
[Gl. A kerékpart tilnyomorészt szabadidds tevé-
kenységként hasznaljak a lakosok, a munkaba jaras
csak 5,7%-os részaranyt képvisel. Jelentésnek
mondhaté még a bevasarlé és ligyintézé forgalom,
melynek részaranya 19,4%

A kerékparral jellemz&en megtett tavolsag 2-5
km, az atlagos utazasi hossz 5,2 km. A 10 km-nél
hosszabb utazasok aranya 24%. A vasarlassal
kapcsolatos utazasok a legrovidebbek.
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A kerékpérozassal kapcsolatos visszatarté erdkkel
és tévhitekkel részletesebben a 3.2.1. rész foglal-
kozott.

4.2.2. KEREKPAROS-
BALESETEK

A kerékparos kozlekedés talan legstlyosabb
kovetkezményei a balesetek, melyek szamanak
csokkentése elsédleges cél. Baleset esetén a
kerékparos igen védtelen. Sebessége aranylag ma-
gas, védéburka ezzel szemben - mint példaul egy
gépjarmi vaza - nincs. Ha a kerékparos sebessége
érezhetéen elmarad a gépjarm(ivek sebességénél
(kis gépjarm(iforgalom belteriileti f6utvonalon), a
gépjarmiveknek ki kell keriilnilik a kerékparost.
Torlédas esetén éppen ellenkezé a helyzet: a ke-
rékparos atlagsebessége nagyobb, mint a feltorlé-
dott gépjarmliveké, ilyenkor ezért kiilonb6zé
a haladasi ritmusuk.

Az elmult mintegy 16 évet tekintve a kerék-
paros balesetek szama meglehet8sen szeszélyes
ingadozasok mellett névekszik. Az 1990-es év-
tizedben a balesetek éves szama inkabb a 200-
250-es tartomanyban mozgott, addig ez a szam
az utébbi években attevédott a 250-300 baleset/
év tartomanyba. A balesetek szazalékos aranya
az 6sszes balesethez viszonyitva jelenleg 6,5-7 %
kortil van. Ebben az abszollt értékbeli novekedés-
ben jelentds szerepe lehet annak, hogy Budapes-
ten is viszonylag gyorsan terjed a kerékparozas, és
ennek kovetkeztében a kozti gépjarmi forgalmat
jelentésen meghaladé mértékben emelkedik a
kerékparos forgalom [12].
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Hosszu tavon a balesetek szamanak csokkenése
minden szempontbél fontos. A biztonsag néve-
kedésével a kerékparosok szama is névekszik. A
megnovekedett szamu kerékparos pedig a kozle-
kedési szokasokat emberkozelibbé téve ismét a
balesetszam relativ csékkenését vonja maga utan,
mert a gépjarmUivezeték hozzaszoknak a kerékpa-
rosokhoz. A 2003. évtél a balesetszam novekedé-
sének tendenciaja visszafordult, de csak a késébbi
évek donthetik el azt, hogy ez valés iranyzatta
vélt-e, vagy csak a természetes statisztikai ingado-
Zas sajatja-e .

A kerékparosok altal okozott balesetek mintegy
harmada (~50 baleset/év) az elsébbség meg nem
adasa miatt kovetkezik be. Jelentés még az iranyval-
toztatassal kapcsolatos (~30 baleset/év), illetve a ke-
rékparos gondatlansagabdl szarmazé balesetek aranya
(—25 baleset/év). A gépjarmiivezetdk altal okozott
balesetek f6 oka az elsébbség meg nem adasa (~45
baleset/év, ~30%), illetve az iranyvaltoztatas szabalya-
inak megszegése (~45 baleset/év, ~30%). A kerékpa-
rosok nem megfeleld kikertilésébdl évente atlagosan
~7 baleset szarmazik. A balesetek ~50% keresztezé
jarmiivek kozott torténik (~120 baleset/év)
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6. abra: Balesetek szamanak alakulasa Budapesten.
Forras: ViaKarpatia [12]

A balesetek éven beliili megoszlasat vizsgalva
megfigyelhetd a balesetek szamanak ugrasszer
emelkedése juniusban (~25 baleset/hénap), ami
a nyari szlinidé kezdetével nagyobb létszamban
kerékparozé gyerekek jelenlétével magyarazhaté.
Ez az ugrasszerl emelkedés azonban jelentésen
csokkend tendenciat mutat, 2005-ben mar csak
atlagosan ~18 baleset tortént havonta. A nyari
hénapok kerékparos baleseteinek szama még
szeptemberben is nagyjabdl ugyanazon a szinten
marad, utana csokken csak.

A kerékparos balesetekben leginkabb ve-
szélyeztetett korosztaly a 21-30 évesek kozotti
kerékparozék (—85 baleset/év), magasan ki-
emelkedve a felnéttek koziil. A masodik legtobb
baleset a 10-20 éves korosztalyban torténik (~50
baleset/év). Kerékparozas szempontjabdl ez a két
korosztaly a legaktivabb, igy a relativ mutatok te-
kintetében valészintileg masok az aranyok. A kor
elérehaladtaval a balesetek szama lassu titemben



mérséklédik, ami nyilvan a kerékparozasi aktivitas
mérséklédésének is egyenes kovetkezménye.

A gyermekbalesetek mennyisége abszollt sza-
mok tekintetében is egyértelmtien csokkent. Ez
annak tiikrében még értékesebb fejlemény, hogy
a gyerekkoru és a kamaszkoru népesség korében
a kerékparozas feltehetdleg gyorsabban nétt, mint
az egyéb korosztalyok esetében.

Emlitésre méltdak a kerékparosok és gyalogo-
sok kozotti balesetek is, melyek tobbségiikben a
jardan, illetve gyalog- és kerékparuton valé kerék-
parozasbdl ill. szabalytalan gyalogos-atkelésekbdl
erednek. A kerékparos- és a gyalogosforgalom
fizikai szétvalasztasaval e balesettipus el6fordulasa
nagymértékben csokkenthetd.

Az elemzés hianya, hogy nem allnak rendelke-
zésre forgalmi adatok. A kerékparos létesitmé-
nyek tényleges baleseti kockazatat csak a relativ
mutatdk alapjan lehet megitélni.

A rendérséggel egyiittmiikodve a kerékparos
balesetek részletesebb vizsgalta sziikséges, amely
alapjan megallapithatéak a sziikséges intézkedé-
sek.

4.2.3. JELENLEGI
INFRASTRUKTURA

A halézat kerékparos Utvonalakbdl all, ezek
osszefiiggbsége, kozvetlensége és funkcionalis
rendszere azonban nem megfelelé. Kiugréan
magas a jardan vezetett vezetett — osztott (37%)
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és osztatlan (21%) (Varga Sebestyén: Budapest
kerékpadros infrastrukturdjanak felmérése és értéke-
lése TDK, 2007) — kerékparutak aranya, a kerék-
paros utvonalak vonalvezetése nagyon sok kertil6t
tartalmaz.

A budapesti kerékparos infrastruktira-halézat
tényleges hasznalhatésaga az 6sszekotd szakaszok
és a kapcsolédé létesitmények hianya, valamint a
keriilék miatt nem megfeleld. A szubjektiv fel-
mérésbdl az a tanulsadg vonhato le, hogy egy ilyen
hélézattal nem lehet 6szténdzni nem kerékparo-
z6kat a gyakoribb kerékparhasznalatra.
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4.2.4. FEJLESZTESI GYAKOR-
LAT (TERVEZES, KIVITELEZES,
FENNTARTAS)

A kerékparos infrastruktura tervezésénél
szamos problémaval kell szembenézni. A terve-
z8k nem kerékparos-szemlélettel kozelitik meg
a feladatot, jellemzdéen a gépjarmui-kézpontu
gondolkodas uralkodik. A kerékparos szempontok
gyakran nem jelennek meg az Utépitéstervekben,
hianyzik a kiilonb6zé kézlekedési médok integralt
tervezése.

A kerékparos féhalézat kiépitése nem Osszefiig-
gben zajlik, gyakran hianyzik a kerékparos Utvo-
nalak egészére vonatkozé koncepcié. Kis darabok
késziilnek el az aktualis utfeltjitasok kapcsan,
melyek osszeillesztése sok problémat vet fel. A
megéplilt kerékparutak fenntartasa, lizemeltetése
nem megoldott.

4.2.5. JOGI HATTER

A jogi és szabalyozasi kérnyezet sok esetben
akadalyozza a kerékparosbarat megoldasok alkal-
mazasat. A kerékparutak kotelezé hasznalata nem
kedvezd a gyakorlott, a jarmUiforgalomba kénnyen
beilleszkedd kerékparosok szamara, szamukra
sok esetben vonzébb a jobb haladasi feltételeket
biztosité kozut hasznalata.

Sok megoldas, mint példaul az egyiranyd utcak-
ban a kétiranyu kerékparozas korszert kialakitasa
(kiilon, elleniranyu kerékparsav kijeldlése nélkiil),
ami kiilfoldon kivaléan bevalt a gyakorlatban, ide-
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haza nem alkalmazhaté a szabalyozasi kornyezet
miatt.

Jelenleg a hatésagi eljaras soran a legegyszer(ibb
kerékparos létesitmény engedélyezése éppoly

hosszadalmas, mint egy nagyobb Utépitési terv en-



gedélyezése. Az engedélyezd hatésagnak nincsen
mérlegelési jogkore, hogy mely szakhatésagokat
vonja be az engedélyezésbe, pedig sok esetben
egyszerUsithetd lenne az eljaras.

Tovabbi probléma, hogy a hatésag szamara sem
mindig egyértelm( hogy milyen el8irasok szerint
kell elbiralni a terveket. A Muszaki ElSirasok or-
szagos kozutakra nézve kotelezéek, 6nkormanyzati
utak és kozforgalom eldl elzart utak esetében csak
ajanlottak. A szakminisztérium altal kiirt palyazatok
legtobbje esetében elvaras a UT 2-1.203 miiszaki

el6irasnak valé megfelelés. Ez sok esetben ellent-
mondasos szituicidkat eredményez.
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Az alabb kifejtett intézkedéscsomag ugyantgy
magaban foglalja a szervezeti, infrastrukturalis és
fizikai fejlesztéseket, mint az informacids kampa-
nyokat, amivel fel kell hivni a figyelmet a kerék-
parozas elényeire, tamogatni kell a kerékparos
kozlekedés kiprébalasat.

Ezen intézkedések akkor lehetnek teljesen
hatasosak és eredményesek a tarsadalom szem-
pontjabdl, ha a gépjarmiihasznalat csékkenését
eredményezik. Ehhez elengedhetetlen, hogy a
kerékparozast tamogaté intézkedéseket kiegészit-
se egy célzottan a jarmivezetdk felé iranyuld, az
autézast demotivalé politika. Ahogy Werner Brog
fogalmazott, ,,Ha a vdrosi kerékpdrozdst segiteni
akarjuk, akkor 10%-ban kell a kerékpdrozdssal fog-
lalkoznunk, és 90%-ban az autézdssal.”
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A fenntarthaté kozlekedés koncepcidja kere-
tein beliil a kerékparozasnak a jelenleginél sokkal
nagyobb hangsulyt kell adni. Ehhez harom f6
teriileten, az integralt kozlekedéstervezésben, a
kerékparozas népszer(iségénél, valamint a gépjar-
mi-kozlekedés és a kerékparozas viszonyaban kell
megvaltoztatni a szemléletet.

5.1.1. KEREKPAROZAS
NEPSZERUSITESE

Jelenlegi helyzet

A kerékparhasznalat kozel mindenki szamara
elérhetének mondhaté. Egy atlagos budapesti lakos
megengedheti maganak a kerékpar beszerzését és
lizemeltetését, bar az otthoni tarolas a régi varos-
negyedekben gondot jelent. A legtobb ember még-
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sem a kerékpart valasztja. A fennallé problémardl
bévebben a 3.2.1. alfejezetben volt sz6.

Célok

Tudatositani kell az emberekben, hogy a ke-
rékparozas vonzé alternativa. Elérendd, hogy az
utazasi méd megvalasztasanal a kerékparozas az
elsé lehetéségek kozott szerepeljen, akar a teljes
Utvonalra, akar annak egy részére. A kerékparo-
zas lehetdségeit, elényeit, a tervezett fejlesztése-
ket és a kerékparbérlési rendszert folyamatosan
kommunikalni kell a lakossag felé.

A nagy forgalmat vonzé intézmények
kerékparosbarat kialakitasa, megkozelithetésége
nagymértékben hozzéjarulhat a kerékparozas rész-
aranyanak névekedéséhez. Ezeket az intézményeket
0sztonozni kell, hogy tamogassak a kerékpar hasznila-
tat. Kiilonosen iskolak esetében lényeges ez a szem-
lélet, ahol a kerékparozé gyerekek szamara az iskola
biztonsagos megkozelithet&sége nagyon fontos.

-
-



A fenntarthat6 koézlekedés koncepcidjat hangsu-
lyozva a gépjarm(ihasznalék szamara elfogadotta
kell tenni a kombinalt utazasi médokat, meg kell
veliik ismertetni és szerettetni a lehet&ségeket.

A kerékparozas népszerusitésével kapcsolatos
célokat az alabbiak szerint lehet 6sszefoglalni:
®» A kerékparozas altalanosan elfogadott, a t&bb-
ség szemében vonzé utazasi médda valjon
®» Egyéni gépjarmiihasznalat atterelése kornye-
zettudatos kozlekedési médokra
®» Kerékparozas részaranya 15%-ot érje el

Atfogé proméciés tevékenység

Uzenet atadasa hagyomanyos marketingeszko-
zokkel és —csatornakon, a kézfigyelem felkeltése a
kerékparos kozlekedés gondolatkorében.

Mérfoldks:

2009-té folyamatosan
rendszeres promocids akcidok

Tomegrendezvények

A nagy tomeget vonzé események kivalé alkal-
mat biztositanak az Uj dolgok kiprébalasara, az Uj
szemlélettel valé azonosulasra. Ezek a rendezvé-
nyek szervesen kapcsolédhatnak mind a célzott
kampanyokhoz, mind az atfogd proméciés tevé-
kenységhez.

Mérfoldké:

2009-tél folyamatosan:
évi két rendezvény szervezése
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Rendszeres zdszloshajo projektek szervezése
A rendszeres zaszléshajé projektek (Lanchid

lezarasa a gépjarmuivek elél, autébmentes napok,
kerékparos felvonék létesitése, provizérikus ke-
rékparsav a Margit hidon stb.) kivaléan alkalmasak
a kdzvélemény formalasara. A meglévé projektek
elfogadottsaga és népszer(isége igen magas.

Mérfoldks:

2008. 12. 3I.
Zaszl6shajo projektek 2015-ig sz616 programjanak
elkészitése

2009. - 2015.
Projektek litemezett végrehajtasa
2013. 12. 31.

Zaszl6shajé projektek 2020-ig sz6l6 programjanak
elkészitése

PR és napi sajto

Az irott és elektronikus sajtén keresztiil sok
embert meg lehet szdlitani. A kerékparozas és a
fenntarthaté kozlekedés elényeinek, lehetéségei-
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nek bemutatasaval a gépjarmui-kozlekedés alter-
nativai kézismertté valnak. A napi sajté kivaléan
alkalmas a szemlélet formalasara is.

Mérfoldks:

2008-to6l folyamatosan:
Rendezvények, események el6tt a sajtd szélesko-
rii és rendszeres tajékoztatasa.

2008-t6l folyamatosan:
A kerékparos fejlesztések ismertetése a nyilvanos-
sag szamara a sajtéon keresztdil.

2008-t4l folyamatosan:
A kerékparos informaciés rendszerekrdl, a
kerékparozasi lehet&ségekrdl, és a fenntarthaté
kozlekedésrdl félévente tajékoztatas a médian

keresztil.
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Kiprobdldas 6sztonzése

Nagyon fontos elem, hogy lebontsuk azt — ha
nem is magas, de létezd — a korlatot, amit egy Uj
kerékpar megvétele jelent a tekerést kiprébalni
tervezéknek. Ezt leginkabb mas programok kere-
tein belll (rendezvények, de legféképp automata
kolcsénzd rendszer — Id. 5.3.2. alpont) kell megva-
|6sitani.

Ujszerd’ marketingeszk6zok

Mindenképpen ki kell hasznalni a jelenlegi hely-
zet jelentds potencialjat, és a széleskor( aktivista-
bazisra tamaszkodva, éket segitve emberkozelien
és kozvetlen szij- és virusmarketing eszkozeivel
terjeszteni a kerékparozast elterjesztd lizenete-
ket.

Mérfoldk:

2008. 12. 31.
Civilekkel valé egylittm(ikodés programjanak
elkészitése

Forras

®» Fdvaros sajat forrasai

®» Keriiletek

®» Kapcsolédoé programok forrasai

5.1.2. KOZLEKEDOK
ISMERETEINEK BOVITESE,
KOZLEKEDESRE NEVELES

Jelenlegi helyzet
A févaros 2005-ben kiadott egy oktatéfilmet
»Bringaval Budapesten” cimmel, aminek azonban



nem volt meg a kell6 hatasa. A KRESZ foglalkozik
a kerékparos kozlekedéssel, de a kerékparral koz-
lekeddktdl senki nem kéri szamon ezen ismere-
teket. Az emberek nagy részének fogalma sincs a
biztonsagos kerékparos kozlekedés alapelveirdl, a
kerékpar karbantartasanak fontossagarol.

A koézuti forgalomban felkésziiletlentil részt
vevé kerékparosok rengeteg konfliktust okoznak,
anélkil hogy tudataban lennének (példaul gye-
rekek, kivilagitatlan kerékparosok). Nagyon sok
kerékparos baleset elkeriilheté lenne a kerékpa-

s

rosok ismereteinek bdévitésével.

Célok

A kerékparozas szabalyait, altalanos kulturajat
a lakossag mindennapjainak részévé kell tenni.
Ismertetni kell a megfelel6 mszaki allapoti ke-
rékpar fontossagat, a kerékpar karbantartasanak
mikéntjét.

Be kell épiteni a kerékparozas tanitasat az isko-
lai programokba. A képzésnek arra kell iranyulnia,
hogy a kerékparozé gyerekek megfeleléen felké-
szliltek legyenek, tisztaban legyenek a veszélyek-
kel. A gyerekbalesetek lehetéségét a minimalisra

kell csokkenteni, kiilonben a gyermekek kerékpar-
hasznalatanak batoritasa visszalthet.
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Tevékenységek

Kozlekedésbiztonsagi stratégia kidolgozasa, 6ssz-
hangban ennek orszagos megfelel&jével.

Kerékpdrozashoz sziikséges ismeretek-
rél sz6lé anyagok

Az anyagok tartalmazzak mindazon ismerete-
ket, amit a kerékpart hasznaléknak tudniuk kell
vagy tudniuk érdemes: kozlekedési szabalyok, ja-
vasolt viselkedési formak, lehetséges konfliktusok,
kerékpar karbantartasa. Tébb célcsoport szamara
(példaul gyerekek, alkalmi kerékparozék) kiilén-
b6z6 mélységli kivonatokat kell késziteni.

Mérfoldks:

2008. 12. 3I.
Kiadvany elkészitése (rendelkezésre allé anyagok

-
1
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felhasznalasaval). Célcsoportok meghatarozasa,
célcsoportoknak szélé kivonatok elkészitése.

2009-tél folyamatosan:
Kiadvany és kivonatok internetes megjelentetése.
Terjesztés a kerékparos rendezvényeken.

Kozlekedésbiztonsdgi kampdanyok
szervezése

A tavasz bekdszoéntével megnd a balesetek sza-
ma. Megfelelé tajékoztaté kampanyok segitségével
lehet felhivni a lakosok figyelmét a biztonsagos
kerékparos kozlekedés alapelveire.

Mérfoldké:

2008. vége:
Kozlekedésbiztonsagi kampanystratégia kidolgozasa

2009-tél folyamatosan:
Stratégia végrehajtasa




Iskolai foglalkozasok

Az egyik legfontosabb célcsoportot, az iskolas

gyerekeket az iskolan keresztiil lehet megszdlitani.

Az iskolaskoru gyerekeket batoritani kell a kerék-
parhasznalatra. A kerékparozast és a fenntarthaté
kozlekedést beépitve az iskolai foglalkozasok kozé
elérhetd, hogy egy teljesen Uj szemlélet(i gene-
racié néjon fel. A gyerekeket meg kell tanitani a
kerékparozas altalanos kultirajara, a szabalyokra
és a lehetséges veszélyhelyzetekre. A felkészités-
be a gyerekek sziileit is be kell vonni.

A gyerekek szamara rendszeres, a kerékpa-
rozast népszerUsitd és a kerékparozasrél sz6l6
ismereteket elmélyité foglalkozasokat kell tartani.
A biztonsag kérdésére az & esetiikben igen nagy
hangsulyt kell fektetni, mert 6k a legveszélyezte-
tettebb réteg.

Mérfoldké:

2008. 12. 31.
Foglalkozasok tematikajanak és médszertananak
kidolgozasa

2009. 05. 31.
Lebonyolitas szervezeti feltételeinek megterem-
tése

2009. 09-tdl folyamatosan
Iskolai foglalkozasok megtartasa, félévi rendsze-
rességgel

Forras
®» Fdvaros sajat forrasai
®» Kapcsolédé programok forrasai
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5.1.3. SZAKMAI
KOZVELEMENY FORMALASA

Jelenlegi helyzet

A fenntarthaté kozlekedés elvei, gondolkodas-
mddja nem jelenik meg a mindennapi gyakorlat-
ban. A szakmai kéztudat elsGsorban a gépjarm-
forgalommal és annak problémaival foglalkozik, a
kerékparozas csak sokadik szempontként jelenik
meg. A kerékparosokat leginkabb a gyalogo-
sokkal kezelik egyiitt, nem foglalkozva kiilon a
kerékparosok igényeivel. A leghaladébb tervezék,
szakemberek is szinte kizarélag kerékparutakban
gondolkodnak, a kiilféldon mar sikerrel alkalma-
zott megoldasok szinte egyaltalan nem kapnak
szerepet Budapesten.

Célok

A kerékparozas jelenlétét, szerepét a koz-
utakon tudatositani kell a szakemberekkel is. Az
integralt tervezés csak gy valdsithaté meg, ha a
tervezési folyamatban résztvevék kerékparosbarat
szemlélettel rendelkeznek. Jelenleg a gépjarmu-
forgalom dominal a kozlekedési létesitmények
tervezésénél, a fenntarthatd kozlekedés elveit,
gondolkodasmédjat csak a tervezdk, szakembe-
rek, koztisztviselék szemléletének formalasaval
lehet beépiteni a mindennapi gyakorlatba. Nagyon
fontos a kiilféldi j6 példak tanulmanyozasa nem-
zetkozi konferencidkon és tovabbképzéseken.

Tevékenységek

Szakmai tovabbképzések szervezése
A tervezdket és szakembereket meg kell ismer-
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tetni a fenntarthato kézlekedés koncepcidjaval,
azon beliil a kerékparozas szerepével, el kell fogad-
tatni veliik az Gj szemléletet, és annak alkalmazasat
a mindennapi munkajuk soran. A szakemberek,
mérnokok szamara szervezett rendszeres tovabb-

cr Tlr"_]"i."[”-i

képzések szakmai forumok, tervzstirik sziiksége-
sek. A bemutatott tervezési alapelveket, médszere-
Killomjaral
ket, eszkézoket a napi munkajuk soran felhasznalva
idével kerékparosbaratta valhat a teljes kozlekedési
infrastruktira. A rendszeres tovabbképzések része
lehet adott létesitmények kozos kerékparos bejara-

sa és elemzése.

Mérfoldks:

2008. 12. 3I.
Tovabbképzések szervezeti feltételének megte-
remtése, oktatasi program elkészitése.

2009-t6l folyamatosan
Gyakorlati tovabbképzések meginditasa

Forras

®» Fdvaros sajat forrasai

» Képzésben résztvevdk altal fizetett térités
®» Kapcsolédé programok forrasai
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Jelen fejezet célja a kerékparosbarat uthalézat
kialakitasdhoz sziikséges intézkedések, tevékeny-
ségek meghatarozasa. Az alkalmazhat6é mszaki
paraméterekkel az UtUgyi Mdszaki El&irasok fog-
lalkoznak, a Budapesten javasolt konkrét megol-
dasok eszkdztara kiilon kiadvanyban jelenik meg.
A konkrét tervezési feladatok, halézati javaslatok
elkészitése az elvégzendd tevékenységek része-
ként jelenik meg.

A cél az, hogy mindenhova gyorsan, biz-
tonsagosan és kényelmesen el lehessen jutni
kerékparral.

Ennek elérése érdekében fontos lefektetni az
infrastruktura ki- és atalakitasanak alapel-
veit. Vezérelvként az alabbi hierarchia szolgal,
aminek mindenkor meg kell hataroznia a tervezdi
gondolkodast. Az alkalmazas soran |épésenként
kell haladni a listan az |. ponttdl indulva, és csak
akkor elvetni a sorban aktudlis megoldast, ha
annak megvalésitasa semmiképp sem lehetséges.
Ekkor hasonlé médszerrel vizsgalni kell a kévetke-
z46 pont ajanlasat.]

A hierarchia
I. forgalomcsillapitas

2. sebességcsokkentés (pl. sebességkorla-
tozas, savelhuzas, sebességcsokkentd kiiszob,
razéké, burkolati jelek stb.)

3. konfliktuspontok (pl. csomépontok)
kezelése (pl. els6bbségi viszonyok feliilvizsgalata,
kiemelt atvezetések, szines burkolat stb.)

4. utpalya Ujrafelosztésa (pl. kerékparsay,
ajanlott kerékparsav, széles kiilsé sav, kézos busz-

kerékparsav, parkolas szabalyozas)

5. 0nallé kerékparut épitése
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6. meglévd gyaloglt atmindsitése osztott
gyalog- és kerékparutra

7 s

7. meglévé gyalogit atmindsitése osztatlan
gyalog- és kerékparutra

5.2.1. A KOZUTHALOZAT

KEREKPAROSBARAT
ATALAKITASA
Jelenlegi helyzet

Budapest utcaira a gépjarmtivek dominanci-
aja a jellemzd, kialakitasuknal a kerékparosok
szempontjai nem érvényesiilnek. A nagy forgalmu
utakon a gépjarm(iforgalom nagysaga és sebessége
jelent kockazatot a kerékparosok szamara. Eze-
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ken az utakon a kerékparosok szubjektiv bizton-
sagérzete is alacsony. A kisforgalmu utcakban a kis
sebesség és kis forgalom kovetkeztében a kerék-
parozas feltételei jelentésen kedvezébbek.

Az Utfelosztas megvalasztasa és a forgalom-
befolyasold intézkedések alkalmazasa nem
kévetkezetes. Altalanos a gyakorlat, hogy a
kerékparosokat a gyalogosokkal egyiitt vezetik,
illetve kiilon kerékparutak létestilnek szamukra.

A kerékparutak csomépontjai baleseti kockaza-
tot rejtenek, a gyalogosokkal kézds kerékparos
kozlekedésnek szamos buktatéja van, mindenképp
keriilendé. A kerékparutakhoz képest altalaban
akadalymentesebben hasznalhaté kerékparsavok
megjelentek ugyan egyes Utszakaszok mentén, de
sok helyen nem megoldott a kapcsolatrendszeriik.

Budapesten sok helyen hianyoznak a gépjar-
mforgalmat csillapité intézkedések. A meglévé
sebességszabalyozé megoldasok j6 része a kerék-
parosokat is akadalyozza.

A csomoépontok kialakitasanal szinte sehol
nem jelennek meg a varosban a kerékparosok
szempontjai. Budapesten a csomépontok jelen-
tés baleseti kockazatot rejtenek a kerékparosok
szamara: a kerékparutak jelzétablas szabalyozasu
csomoépontjainal a jarmivezeték nem szamitanak
a szokatlan iranybdl érkezé kerékparosra, ezért
az elsébbséget sem adjak meg neki. A gépjar-
mivekkel k6zos feliiletet hasznalé kerékparos-
ok esetében pedig a kerékparos balra, illetve a
gépjarmlvek jobbra fordulasa okoz problémat.
Ezek a forgalmi helyzetek szinte sehol sincsenek
forgalomtechnikailag megfeleléen megoldva. A
csomopontok térségében a kerékparosok athala-
dasat segitd, kiilfoldon bevalt megoldasok buda-
pesti alkalmazasa hianyzik.
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A kerékparosok altal hasznalt kozlekedési
fellletek burkolata gyakran nem megfeleld: a
felllet egyenletessége és csuszasellenallasa sok
esetben kivannivalét hagy maga utan, kiilonosen
a térkéburkolatok esetében. A kerékparutak ese-
tében a téli izemeltetés és a burkolat fenntartasa
gyakran elmarad.

Célok

Az egyes Utszakaszok kialakitasanak megterve-
zése a funkcionalis tervezéssel kezdédik: a halozati
iranyelvek megadjak, hogy az adott utszakasz mi-
lyen szerepet tolt be a kerékparozas és az egyéb
kozlekedési médok esetében. A funkcidk kombi-
nacidja adja meg a megfelelé megoldas alapelvét,
ami alapjan az Utszakasz geometriaja kialakitando.

Harom tényezd jatszik szerepet ebben a folya-
matban:
®» kerékparos forgalom nagysaga
» gépjarm(forgalom sebessége
®» gépjarmliforgalom nagysaga

Az Utszakaszok és csomépontok folytonos
lancolata jelentésen valtozé koriilményeket ered-
ményezhet egy utvonal mentén (forgalomnagysag,
rendelkezésre alléhely, stb.). Onmagéaban ez nem
probléma, ha az egyes Utelemek megfelelnek a
vonatkoz6 funkcionalitasnak és kévetelmények-
nek. Féhalézati elemek esetében az Utvonalak
folytonossaga és felismerhet&sége igen Iényeges.

A kerékparforgalmi alaphalézat alatt a teljes
kozuthalézatot kell érteni. Ezért a halézat elemeit
kerékparosbarat médon kell fejleszteni. A varosi
kozlekedésfejlesztési folyamatok soran fel kell val-
lalni a gépjarmiforgalom rendelkezésére allo
utfeliilet csokkentését a gyalogos és kerékparos
kozlekedés javara

& 65



Ha a kerékparosok és gépjarmlivek kézosen
hasznalnak egy Utszakaszt, akkor igen lényeges a
legjobb kialakitas meghatarozasa. Az Utfelosztas
megvalasztasanal az Gtszakasznak a kerékparos-
és a gépjarmu-uthalézatban betdltott funkcidja az
elsédleges.

Altalanos elv hogy a féutak, gy(ijtéutak
és a mellékdthalézat elemeinek esetében is
kerékparosbarat fejlesztési szempontokat kell
alkalmazni.

Fontos a rendelkezésre all6 lehetéségek
teljes skalajanak elterjedt hasznalata (pl .
Kerékparsav, vegyes forgalmu Gtfellilet vagy sav,
busz-kerékparsav, egyiranyu utca megnyitasa
kétiranyl kerékparforgalom szamara, gyalogos-
és kerékparos 6vezetek, eléretolt kerékparos
felallohelyek, csoméponti atvezetések balra ka-
nyarodassal, forgalomcsillapitott zénak, szélesitett
kiilsé sav stb. ) Ezek alkalmazhatésagat és részle-
tes vizsgalatok alapjan ki kell dolgozni.

Tevékenységek

Biztonsagos és vonzo kerékpdros
kozlekedés feltételeinek megteremté-
se a kozuthadlézat mentén.

A koézlthalézat elemeinek atalakitasa oly
maédon, hogy a kerékparosok szamara megfelelé
szubjektiv biztonsagérzetet és valédi forgalombiz-
tonsagot nyujtsanak. Ujra kell gondolni az utfel-
osztast és a csomoéponti kialakitasokat, a sziiksé-
ges helyeken forgalomcsillapité intézkedéseket
kell alkalmazni.
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®» kerékparosbarat fejlesztések lehetéségeinek
feltarasa és folyamatos érvényesitése a teljes
kozathalézaton

®» kerékparosok kivansaglistaja/kerékparosbarat
audit

®» kerékparos bejelentévonal/iigyfélszolgalat

®» pilot projektek (elSretolt felalléhely, piktogram,
ajanlott kpsav, busz- és kpsav, kpos-gyalogos
ovezet villamospalyan, beliil vezetett kpsav stb.)

®» szabalyozasok fellilvizsgalata kerékparosbarat
szempontbdl

Kerékparosbarat eszk6zok (burkolatok, se-
bességcsokkents elemek, forgalomtechnikai
eszkozok, forgalmi rend, korlatok, utcabutorok,
szegélykovek stb.) definidlasa, javasolt jellemzdék
és paraméterek meghatarozasa, varosszerte egy-
séges alkalmazas médjanak kidolgozasa.

Mérfoldké:
2008. 12. 31.

Kerékparosbarat kozithalézat és kozlekedési
rendszer protokolljanak kidolgozasa (az itt lefekte-
tett alapelvek alapjan)

2009-tdl
Konkrét tanulmanyok és szabalyozasi tervek

elkészitése
Folyamatos: f6halézat kiépitéséhez kapcsoléddan
varosrészkozpontok kerékparosbarat atalakitasa

Forras

®» F&varos sajat forrasai

®» Keriiletek sajat forrasai

®» Kapcsolédé programok forrasai
®» Palyazati forrasok



5.2.2. A KEREKPAROS FOUT-
HALOZAT KIALAKITASA

Jelenlegi helyzet

A kerékparos kozlekedési halézatokra tobb
javaslat késziilt Budapesten. Ezek egyike sem alta-
lanosan elfogadott, mindegyikkel szemben fogal-
mazoédtak meg kritikak. A halézati tervek kapcso-
latrendszerei nem megfeleléek, nem biztositjak a

kerékparosok szamara a sziikséges funkcionalitast.

Az Utvonalak folytonossaga nem biztositott, a
sz(k helyeken egyszer(ien megsziinnek, az akada-
lyokon nagy kertilékkel jutnak tdl. A kerékparutak
csomépontjaiban sok a konfliktus a gépjarmivek

és a kerékparosok kozott, a kézos gyalogos- és
kerékparos felliletek pedig kimondottan kedve-

z6tlenek mind a kerékparosok, mind a gyalogosok
szempontjabdl.

Ezen kiviil mar jelenleg is Iéteznek torekvések
kerékparosbarat médon kialakitott, forgalomcsilla-
pitott 6vezetek (pl: Wekerle-telep, TisztviselStelep,
egyéb 30-as zénak stb.) kialakitasara.

Célok

A halézat minden elemét ugy kell kialakita-
ni, hogy optimalis, j6 szolgéltatasu legyen, de a
hélézatot javasolt tobbszint(l hierarchia szerint
felosztani. A szétvalasztas segitségével magasabb
szolgaltatasi szintet, jobb forgalomlebonyol6dast
lehet biztositani a f6halézat elemei mentén, tovab-
ba a szétvalasztas hasznos kiindulépont a halézat
fejlesztése soran.
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A kerékparozas elénye a rugalmassag, sebesség
és kényelmes hasznalhatésag. Ezek az elényok
csak akkor aknazhatéak ki, ha a kézuthalézat
lehetd legtébb eleme alkalmas kerékparozasra,
azaz a halézatnak a lehetd legkiterjedtebbnek
és a legfinomabb osztasunak kell lennie. Ezen az
alaphalézaton beliil érdemes megkiilonboztetni
magasabb szolgaltatasi szintet nyuijtd elemeket, a
halézati funkciénak megfelelSen.

A cél olyan halézat kialakitasa, amely kézvetlen
vonalvezetés(i Utvonalakbdl all, magas szinvonald
kerékparozasi lehet&séget biztositva:

» A féhal6zati elemek folytonos haladast tesznek
lehetévé, biztositjak az elsébbséget a kerék-
parosok szamara. Nincsenek a kerékparos
kozlekedést nehezité akadalyok, felesleges
megallasok vagy keril6k.

» A féhalozati elemek fenntartasa folyamatos és
magasszint(, allandéan j6 kerékparozasi koriil-
ményeket, védelmet és elsébbséget biztositva.
A burkolat tipusat Ggy kell megvalasztani, hogy
a teljes élettartama alatt megfeleld feliiletet
biztositson a kerékparosok szamara.

®» A nehézgépjarmlvek jelenléte és a nagy se-
bességek okozta veszélyek, valamint a torlédo
kozuti forgalom keltette fennakadasok a meg-
felel6 szétvalasztassal kezelhetSek.

» A korlatozé kornyezeti adottsagokat a mii-
szaki paraméterek rugalmas megvalasztasaval
lehet figyelembe venni. A keresztszelvényi
kialakitas méreteit és a tervezési sebességet a
kerékparos létesitmény halézati hierarchiaja és
a kornyezeti koriilmények alapjan kell megva-
lasztani.

A kerékparos halézat kapcsolatait funkciona-
lisan, a fébb kiindulasi és célpontok, valamint a
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koztiik 1évé kapcsolatrendszer alapjan kell megha-
tarozni. Hosszu tavon egységes, multimodalis koz-
lekedési modell kifejlesztése célszerl Budapestre,
aminek segitségével a teljes kézlekedési rendszer
viselkedése, az utazasi igények befolyasolasa is
modellezheté.

Tevékenységek

Meglévé haldzati tervek feliilvizsgalata, kerék-
paros utvonalak kijelolése
A megfelel$ kapcsolatokat és szolgaltatasi szintet
biztositd kerékparos f6halézat létrehozasa érde-

kében a meglévé halédzati terveket fellil kell vizs-
galni. A korabbi javaslatok szintetizalasaval funk-
cionalis alapon ki kell jeldIni a féhalézatot alkotod
kerékparos Utvonalakat, egyeztetve az érintett
civil szervezetekkel is.




Mérfoldko:

2009. 06. 30.
Elfogadott féuthalézati terv elkészitése

Kerékpadros utvonalak terveinek elké-
szitése

A kerékparosbarat infrastruktiraval szem-
ben megfogalmazott kovetelmények biztositasa
érdekében elkészitendbek az egyes kerékparos
Utvonalak megvalésithatésagi tanulmanyai, egy-
séges koncepciét alkotva az Utvonal egészére. A
tanulmanyokban vizsgalni kell a kiilonb6zé megol-
dasok lehet&ségeit, a kdvetelmények teljestilését,

jo minéségl terveket biztositva az infrastrukturalis

fejlesztések el6készitésre. Az itt megfogalmazott
koncepcidkat szamon lehet és kell kérni az Utvo-
nalakat érinté beruhazasoknal.

Mérfoldks:

2010. 12. 31.
Féuthalézat elemeinek kialakitasara konkrét ter-
vek kidolgozasa
Folyamatosan

Budapesti kerékpadros féuthdalozat
kiépitése
A kerékparos részaranyanak 15%-ra novelésé-

hez j6l miikédé, magas szolgaltatasi szintl funkcio-

nalis és turisztikai kerékparos kozlekedési halé-
zatot kell kialakitani Budapest teriiletén. Ehhez
litemezett kozponti fejlesztés és 6sszehangolas

szlikséges. Elkészitendbéek a kerékparos Utvonalak

engedélyezési tervei, kiépitendbek az egyes Utvo-
nalak, 6sszehangolva a kézutfeltjitasi programok-
kal és az osszefiiggd halézatfejlesztéssel.
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Mérfoldko:

2015. 12. 31I.
Teljes féuthalézat kiépitése folyamatosan

Forras

®» F&varos sajat forrasai

®» Keriiletek sajat forrasai

®» Kapcsolédé programok forrasai
®» Palyazati forrasok
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Ebbe a témakérbe az alapinfrastrukturat kiegé-
szité szolgaltatasok és létesitmények , valamint
a kerékparos és kozosségi kozlekedés (illetve mas
mddok) kombinacidjat segité megoldasok tartoznak.

5.3.1. KEREKPARTAROLAS
ES PARKOLAS

Jelenlegi helyzet

Budapesten2 000-ben 0.67 kerékpar jut egy
haztartasra. A kerékparok szama jelentésen
magasabb a kiilsé keriiletekben. A régebben épiilt
varosnegyedekben, bérhazakban, lakételepeken
a lakoék a kerékparjukat csak a lakasban vagy a fo-
lyosén tudjak tarolni, ami kényelmi vagy biztonsagi
szempontbdl nem megfeleld, csak ~0.27 kerék-
par talalhaté haztartasonként [4].

A kerékparok tarolasanal és parkolasanal a
legtobb gond a kerékparok lopasa, a kerékpar-
ok karosodasa és gyalogosok szabad haladasa-
nak akadalyozasa. A kerékparlopasok miatt az
emberek kevesebbet hasznaljak kerékparjukat,
mint ahanyszor szeretnék. Sok lakos a megfe-
lelé kerékpartarolas hianya miatt nem tart ke-
rékpart. A lakokorzeti kerékpartarolas novel
a kerékpartulajdonosok szamat, az uti célnal
elhelyezett biztonsagos vagy 8rzoétt kerékparta-
rolék a kerékparforgalom jelentés névekedését
eredményezik. A j6 kerékpartarolasi lehetéségek
csokkentik a kerékparok rongalédasanak valészi-
niiségét is.

Budapesten nagyon kevés lehetéség van a
kerékparok megfelel$ tarolasara kozteriileten.
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A kerékpartaroldk létesitésének engedélyeztetési
folyamata hosszadalmas, sok esetben kozteriilet-
hasznalati dij fizetendé utana, ami nagymértében
hatraltatja a kerékpartaroldk létesitést. A kerék-
partarolok létesitésének osztonzésére a févaros lét-
rehozott egy palyazati rendszert, melyben 50%-os
forrast biztosit a kerékpartaolék létesitéséhez.

Célok

A kerékpartarolason beliil funkcidja szerint meg
kell kiilonboztetni a révidtavia és a hosszitavu ta-
rolast. A kiilonb6zd hasznalati méd miatt mas-mas
kovetelményeket kell tamasztani a két kiilonbézé
kerékpartarolasi tipusnal.

A hosszu ideig tarté tarolas az otthoni, illetve a
munkahelyi és iskolai kerékpartarolast jelenti. Ujon-
nan épiilé hazaknal, illetve atalakitasnal és funkcio-
valtasnal a zarhaté kerékpartaroldk létesitését elé
kellene irni. Megoldast kinal még a kozteriileten
elhelyezett zart, védett kerékpartarté dobozok
elhelyezése, bar a régebbi varosrészekben jel-
lemz&en nincs elég hely ezek telepitésére. Azon
lakosok szamara, akik a kerékpar tarolasat nem
tudjak megoldani, a hatékony és egyszeri kerék-
parbérlési rendszer teremtheti meg a kerékparo-
zas lehetdségét.

Munkahelyek esetében kialakithaté zarhaté
kerékpartarold, aminek érzését, felligyeletét
meg kell oldani, példaul rendérségre bekotott
térfigyel6 rendszerrel. A taroldk kialakitasanal
tgyelni kell arra, hogy elegendé hely alljon ren-
delkezésre, és a tarolét kdnnyen meg lehessen
kozeliteni kerékparral.

A kozosségi kozlekedéssel vald egyiittmiikodés-
hez (B+R) sziikséges a megfeleld tarolasi lehetd-



séget biztositd taroldk kialakitasa palyaudvarokon,
foldalatti allomasainal, valamint a fontosabb villa-
mos- és buszmegalloknal. A kozosségi kozlekedési
kapcsolatoknal automata kerékparmegdérzék
elhelyezése javasolt.

Nagy forgalmat vonzé létesitményeknél (beva-
sarlékozpont, sportlétesitmény, szérakozdhelyek
stb.) a kerékpart altalaban hosszabb ideig helyezik
el. Az ilyen létesitmények tervezésénél a sziik-
séges szamU kerékpar befogadasara alkalmazott
6rzott vagy automatikus kerékparmegdrzék kiala-
kitasat meg kell kdvetelni.

A rovid ideig tarté parkolasnal a legfontosabb
a kénnyd hasznalhatésag és a lopas elleni rogzités
lehetSsége. Nagyon fontos, hogy a kerékpartarolasi
lehet&ségek megfeleld stirtiséggel alljanak ren-
delkezésre, hogy a kerékparos uti céljghoz minél

kozelebb tudja letenni a kerékparjat.

Tevékenységek

Jogszabdlyban rogziteni a kerékparta-
rolok létesitésének kotelezettségét

Létre kell hozni a térvényi alapot és kotelezett-
séget a sziikséges taroldmennyiség képitésének
tamogatasara és kikényszeritésére. Kerékpartaro-
I6k kotelezd létesitésének elbirasa jelenjenek meg
az épitési elbirasokban (utcai, iskolai, munkahelyi,
otthoni kerékpartarolas)

Mérfoldks:

2008.
Legkozelebbi BVKSZ-médositasban érvényesiteni
a kerékpartarolas sziikségleteit

2009-tél
Kerileti KSZT-k és KVSZ-k mdédositiasa ennek
megfeleléen

Kerékpdros Budapest Koncepcid — Vitaanyag
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2008
OTEK-médositas véleményezése

Megfelel6 stiriiségli és mindségii
kerékpartarolasi lehetdség biztositasa
Kerékpartarolasi lehetéségek kialakitasa
a gépjarmiivek szamara biztositott parkolasi
fellleteken, a kerékparozas elérendé részara-
nyanak megfeleléen. Kerékpar tarolasara al-
kalmas utcabultorok elhelyezése a koéztereken.
Kerékpartarolasi lehetéségek megteremtése a ko-
z6sségi kozlekedés megalldhelyeinél, parkokban.

Mérfoldks:

2015. 12. 31.
25000 kerékpar tarolasara elegendé kapacitas

|étesitése Budapest belsé varosrészeiben.

A biztonsagos és vonzé kerékparozas feltételei-
nek megteremtésérdl szélé6 program részeként
hajtandé végre.

Lakossagi vdllalkozéi kezdeményezésti
kerékpartarolok létesitésének osztonzése

Megfeleld, egységes, vonzd, és biztonsagos
tarolérendszer biztositasa a hétkoznapi kerékparo-
zasi igények kielégitésére. Kerékparozast 6sztonzd,
vonzé tarolérendszer elemeinek elterjesztése.
Maganszervezetek (cégek, lizletek) 6sztonzése a
kerékpartarolas finanszirozasara. Kerékparral koz-
lekeddk vasarléerejének megismertetése.

Mérfoldké:

2009. 06. 3I.
Elfogadott utcabutor katalégus kidolgozasa
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Forras

Févaros sajat forrasai

Keriletek sajat forrasai
Kapcsolédé programok forrasai
Palyazati forrasok

LA A 2B 2 4

Magantdke bevonasa

5.3.2. KEREKPARBERLES

Jelenlegi helyzet

Jelenleg Budapesten nem m(ikodik kézlekedési
célu kerékparbérlési rendszer. Turisztikai célra a
varosban néhany helyen lehet kerékpart bérelni.

Célok

A kerékparbérlési rendszer célja, hogy a kerék-
parozas azok szamara is lehetségessé valjon, akik
lopas vagy helyhiany miatt nem tartanak otthon
kerékpart, vagy csak az utazas egy szakaszat akar-
jak kerékparon megtenni.

Egy jol mlikods kerékparbérlési rendszerrel
szemben tamasztott kévetelmények az alabbi
pontokban foglalhatéak 6ssze:

®» Egyszeri hasznalhatésag

®» Széleskor( hasznalhatésag

» Megfeleld stirliségl bérlési lehetéségek

®» Megfelel6 kapcsolédas a kézlekedési haléza-
tokhoz

®» Folyamatos karbantartas

A kerékparbérlést akkor veszik igénybe az em-
berek, ha a bérbevétel, fizetés és leadas folyamata
gyors és egyszer(. A széleskorl hasznalhatésag az
eseti hasznaldk miatt fontos: biztositandd, hogy
az eseti hasznalé minden kiilonosebb felkésziilés



nélkiil bérelhessen kerékpart. Ehhez biztositani
kell szamara a bérlési feltételek és szerzédés meg-
ismerését a bérlési pontnal, meg kell teremteni

az automatikus fizetési lehet8séget. Bankkartyas
fizetés hasznalata javasolt, ez egyszer( és dvadék
hasznalataval alkalmas a kerékparlopasok megel6-
zésére.

A kerékparbérlés akkor életképes alternati-
va, ha mind a kezd4- mind a célpont kézelében
van kerékparbérlési lehetéség. A bérlési pontok
javasolt atlagos tavolsaga 300 m. A bérlési pontok
helyét funkcionalisan kell meghatarozni: bérlési
pontok létesitése sziikséges a nagy forgalmat
vonzoé létesitményeknél és kozosségi kozlekedési
megalléknal.

A rendszer akkor m(ikodik jol, ha a bérlési
pontok automatikaja megfeleld, és a kerékparok
karban vannak tartva. Elegendd kerékpart és
elegendé taroldhelyet kell biztositani a bérléshez,
illetve a leadashoz. A karbantartas lényeges elem
a bérlési rendszer sikere szempontjabdl, igy ezt a
tevékenységet érdemes lizleti alapon végezni.

Tevékenységek

Automatikus kerékparbérlési rend-
szer kialakitasa

Budapest teriiletén beliil egyszerten, barki altal
hasznalhaté kerékparbérlési rendszer kialakitasa,
ahol a kerékparokat automatak segitségével lehet
felvenni és leadni. A mlkodési feltételek megte-
remtése a Févarosi Onkormanyzat, a keriiletek
és magancégek egylittmiikodésében torténik, a
|étesités és az lizemeltetés torténhet magantdke
bevonasaval. A tarifarendszer 6sztonzi a rovid
idejl kerékparhasznalatot a nagyobb kihasznalas
érdekében

Kerékpdros Budapest Koncepcid — Vitaanyag

Meérfoldkovek:
2008. 12. 31.

médszertani struktdra kidolgozasa a rendszer
felallitasara

2008. 12. 3I.
finanszirozasi lehetSségek felderitése, magantdke
bevonasihoz sziikséges feltételek megteremtése

2009. 06. 30.
bérlési rendszer elsé litemének Gzembe allitasa
2010. 09. 30.

varosszerte elterjedt rendszer

Forras
®» Fdvaros sajat forrasai
®» Palyazati forrasok

» Magantdke bevonasa
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5.3.3. KOMBINALT
KOZLEKEDES

Jelenlegi helyzet

Jelenleg a kerékparozas és kézosségi kozle-
kedés kombinaldsa nem megoldott Budapesten.
Nincs lehetéség a megallékban a kerékpar tarola-
sara, igy a kerékpar nem hasznalhaté a kozosségi
kozlekedési viszonylatok elérésére. A kdzosségi
kozlekedési jarmlvekrél leszallé utasok sem foly-
tathatjak kerékparon Gtjukat, mert nem tudnak
kerékpart bérelni.

A HEV vonalak mentén léteznek kihelyezett,
zarhato kerékpartarolé dobozo, és palyazati
forrasbdl folyamatban van kerékpartamaszok
kiépitése BKV és MAV megallékban A kerékparok
szallitasa a kozosségi kozlekedés jarmlivein a HEV,
a Fogaskerekd és a MAV elévérosi vonalainak kivé-
telével nem megoldott.

Célok

A varosi kézlekedésben a kézosségi kozlekedés
integrans része a kerékpar. Mindkét modalitas
kornyezetkiméld, helykihasznaltsag tekintetében
elényos. Kiilonbozé kapcsolati pontok lehetségesek:
»  akerékpar szallithatsaga a kbzosségi jarmiiveken
®» kerékpartarolok kiépitése megallékban
» kerékparkolcsonzd rendszer a kézosségi koz-

lekedési halézathoz kapcsolva
» egyéb intézkedések

Ezek az elemek kiegészitik, és nem helyette-
sitik egymast!
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A kerékpar szdllithatésaga a kozossé-
gi jarmiiveken

Kerékpar (tovabba mozgaskorlatozottak kocsijai
és babakocsik) szallithatosaga a varosi kbzosségi
kozlekedési eszkézdkon (busz, villamos, metro,
elévarosi vonat, hajé, stb.) fontos szolgaltatas. A
lehetéség megteremtése noveli mindkét modalitas
kihasznaltsagat és hatékonysagat. Igény lehet ra a
kirandulé teriletek felé mend jarmiveken, rossz
idéjaras esetén, de altalaban is pl. olyan utazasnal,
amikor az utas a jaratig és a leszallas utan kerék-
parral utazik tovabb.

A jarm(von a kerékpar szallitasa altalaban
dijkoteles, vannak példak ingyenes szallitasra,
elsésorban azokban a varosokban, ahol komoly
allami forrasokat koltenek a kerékparos kozleke-
dés tdmogatasara. Ugyancsak ingyenes lehet az
Osszecsukhaté kerékparok szallitasa. Erdemes
bérleti rendszert is kidolgozni.

Jarmdveken legjobb a kerékparnak a széles
ajtéhoz kapcsolddd nagy szabad terdiiletet hasznal-
ni. Rovidtava utazasokon, kézlekedd jarmiveken
nincs szlikség kiilén rogzitésre, a hosszabb uta-
zasoknal (elévarosi vasut) sziikséges biztonsagos
tamasz kialakitasa. Jarmivek beszerzésénél a
kerékpar szallithatdsag feltételeit is figyelembe kell
venni, de a régebbi jarm(veken sem kell a felszal-
last megtiltani. Amennyiben nem oldhaté meg
jarmivon beldl a szallitas, keresni kell mas , akar
kiilsé megoldasokat.

A kerékparok szdllitasat — lehetsdség szerint, és
elsésorban a kiilvarosi vonalszakaszokon - a fold-
alatti vasut halézatan is lehetévé kell tenni. A leg-
nagyobb gondot itt a mozgdlépcsékon vald szallitas
jelenti. A megallék akadalymentesitése, amelyet az



esélyegyenl8ségi torvény 2010. januar |-étdl kote-
lez6vé teszi, megoldast adhat erre a problémara.

A kozosségi kozlekedés szervezdinek megfeleld
jarmiivekkel és infrastruktaraval fel kell késziilnie
nem-rendszeres id6k&ézonként jelentkezd, nagyobb
mennyiségli kerékparok szallitasara. Erre felkészithet
mar forgalombdl kivont és a célra atalakitott jarmd.

Kerékpartarolok a kozosségi kozleke-
dés megadlléiban

Vizsgalatok [16] szerint egy megallé vonzaskor-
zete 300 m-rél 3 km-re -re n8, ha oda biztonsa-

gos kerékpartarolét épitenek. Ezzel a kézosségi

kozlekedés kihasznaltsaga né, a sziikséges beruha-
zasokat rentdbilissa téve.

A tarolé kivalasztasanal fontos figyelembe ven-
ni, hogy jellemzéen mennyi ideig taroljak ott ke-
rékparjaikat. Hosszabb idejl tarolas estén érde-
mes (ha a hely és a forras adott) zarhat6 rendszert
kialakitani, ha erre nincs lehet&ség, személyzet
altal 6rzott zart teriilet ajanlott. Nagyobb varhaté
forgalom esetén (forgalmi csomépontok, nagyobb
végallomasok) sziikséges tarolé kiilon kialakitasa.
A mar létezd, valamint a jévében épitendé P+R
parkolékban mindenképpen sziikséges kerékpar-
helyek biztositasa is. A korilményeknek megfe-
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leléen kell kialakitani a kiilonb6zé megoldasokat,
a spektrum széles az 8rzott és zart taroloktdl az
automata rendszerekig. |6 iranymutatast jelente-
nek az ilyen témaban kidolgozott szakmai ajanla-
sok, a GKM paraméterkonyve valamint a Magyar
Kerékparosklub ajanlasa.

Fontos kérdés az lizemeltetés kérdésének tisztdzasa.

Kerékparbérlés és kozosségi kozlekedés
Az 5.3.2. alfejezetben kifejtett rendszer termé-
szetes médon egésziti ki a kdzosségi kozlekedés
rendszerét, ennek koévetkeztében novelve a szol-
galtatas szinvonalat és versenyképességét.
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Forras

®» Févaros

» Kertletek

» Kozlekedési vallalatok

Tevékenységek

B+R parkolok kiépitése

Hosszl tavd, biztonsagos tarolast lehetévé tévé
kerékpartaroldk telepitése a kozosségi kozlekedé-
si megallékba.

Meérfoldkovek:

2008. 12. 31.
Sziikséges B+R taroldk helyeinek meghatarozasa
Budapest teriiletén

2009. 06. 30.

Uzemeltetés rendszerének és finanszirozas méd-
janak kidolgozasa és elfogadtatasa

2012. 12. 31.
B+R taroldk teljeskord telepitése

Kerékpar szdllithatésaganak biztositasa
Meg kell teremteni a BKV jarmtivein a kerék-

parok megfelel§ szallithatésagat. Fel kell mérni a
jelenlegi jarmiparkon sziikséges médositasokat,
azok megvalosithatosagat és koltségét. A gazdasa-
gos beavatkozasokat el kell végezni. Az Gj jarmd-
vek beszerzésénél kovetelményként kell kezelni a
kerékparok szallithatésagat.

Meérfoldkovek:

2008. 12. 31.
Az egyes jarm(itipusokon a kerékparok szallithatdsaga-
hoz sziikséges atalakitasok megvaldsithatosagi vizsgalata



20009.
Uj jarmuivekre vonatkozé kovetelmények megha-
tarozasa és eldirasa

Forras

Févaros sajat forrasai

Kertiletek sajat forrasai
Kapcsolédé programok forrasai
Palyazati forrasok

\ A A A 4

Kozlekedési vallalatok forrasai

5.3.4. TAJEKOZTATAS

Jelenlegi helyzet

Tablarendszer

Budapest-szerte megtalalhatéak a z6ld alapon
sarga egységes megjelenést (salas kerékparozé
figuraval) kerékparos utiranyjelzé tablak. Ezek
a tablak a halézat 6sszefliggd részein jeldlik a
kiilonbozé Uticélokat és a tavolsagokat. A mdszaki
ajanlasokban szerepld jelzétablak kerékparos Gt-
iranyjelzéként, illetve a kerékparos kozlekedésre
kijelolt it megjelolésére alkalmasak. Azokon a he-
lyeken, ahol az 6nallé kerékparit megszakad, és a
koziton vagy mas jellegl létesitményben folytaté-
dik, a kerékparos Gtvonalak vizudlis folytonossaga
nem mindig megfeleld.

Térképek

A Fépolgarmesteri hivatal megbizasabdl évente
adjak ki frissitett tartalommal a ,,Kerékparral Buda-
pesten” c. kiadvanyt, az Interneten hozzaférhetd
egy mar m(ikédé kerékparos Utvonaltervezd rend-
szer. A térkép és a szoveges informacidk frissitésé-
ben a kerékparos civil szervezetek részt vesznek.

Jelenleg hianyzik egy olyan informaciés rendszer,
melyben koherens és naprakész adatok szerepel-
nek, és a halézatfejlesztések azonnal megjelennek
benne. Hianyzik a kerékparos féuthalézat tabla- és
jelolésrendszerére vonatkozé, jél kommunikalhaté
arculati kialakitas.

Célok

Az utazas megtervezéséhez az elérhetd és jé
mindségli informacidk alapvetéen sziikségesek. Az
Uthasznalék pontos, megbizhaté és konnyen elér-
hetd tajékoztatast igényelnek, ami nagymértékben
hozzajarulhat a kerékparos koézlekedés részara-
nyanak noveléséhez.

Az alabbi célok fogalmazhatdak meg:

» elérhetd és megbizhaté informacidk

®» az utazd egyéni dontéshozatali sziikségletéhez
igazitott informacidk

®» hatékony informaciéatadas, tobbféle informa-
cidatadasi mod

®» jol kommunikalhaté arculat

A tajékoztatd rendszernek az alabbi funkcidkat
kell biztositania:
®» kerékparhasznalattal kapcsolatos altalanos
informacidk
» kerékparbérlési rendszer hasznalata, feltételei
®» halozati térképek
®» integralt utazastervezési lehetéség: kombinalt
utazasi moédok és Utvonalak megvalasztasa
®» id&jarasi informacidk

A tajékoztaté rendszer adatainak mindenkor
pontosnak, idészerlinek és megbizhaténak kell
lennilik.
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Tevékenységek

A rendszer kiépitése két Iépésbdl all. Elészor
meg kell valésitani a sziikséges funkcidkat és bizto-
sitani kell a kezdeti adatokat. A masodik Iépésben
meg kell valésitani az informacié menedzsmentjét,
az adatok folyamatos karbantartasat, frissitését,
valamint a rendszer m(ikodésének fenntartasat.
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Statikus informdcios rendszer kialakitasa

Az utazas el6tt a statikus adatokat - altalanos
informacidk, térképek — nyomtatvany, kiadvany
formajaban lehet terjeszteni, hozzaférhetévé ten-
ni. Utazas kozben a statikus adatokat — elsésorban
térképeket — a f6halézati elemek fontosabb ke-
resztezédéseinél elhelyezett informaciés tablakon
lehet atadni. A bérlési pontokon is el kell helyezni
a bérléssel kapcsolatos statikus informacidkat és a
halézati térképeket.

A cél j6l kommunikalhaté informacidk és Utba-
igazitas megvaldsitasa, egységes arculat kialakita-
sa, a halézat 6 6sszefliggéseinek kénnyen atte-
kintheté médon valé megjelenitése.

Meérfoldkovek:
2008. 10. 31.

J6l kommunikalhaté tavlati arculati terv kidolgozasa
2009. 03. 31.

Arculattervnek megfelel8, konnyen attekinthetd
térképek elkészitése

2009. 05. 31.
Tablarendszerek tovabbfejlesztése, halézatszerd
kihelyezése

2009-t4l folyamatosan
Informacios rendszerek, térképek karbantartasa

2009-tdl folyamatosan
Téblarendszerek halézatszer( hasznélata, karban-
tartasa

Dinamikus informdciés rendszer ki-
alakitdsa

A dinamikus informacidkat — Utvonaltervezés,
idSjaras, stb. — az Interneten keresztiil kell hoz-



zaférhetévé tenni. Ezen a csatornan a statikus
adatok is megjelenithetéek. Az Internet-alapt
hozzaférésnek koszénhetéen ezek az adatok
utazas kozben is lekérdezhetévé valnak. A kozolt
informacidkat folyamatosan frissiteni kell. Ennek
érdekében a tajékoztatast fenntarthaté médon
kell felépiteni, hogy a késébbi valtozasok egysze-
rlien atvezethetdek legyenek.

Meérfoldkovek:

2008. 12. 3.
Informatikai rendszerterv kidolgozasa, arculat
megtervezése

2009-té| folyamatosan
M(ikodd, folyamatosan frissitett és karbantartott
portal

2010. 09. 30.
Latogatottsagi mutatok érjék el az 5000 latogatd/
nap szintet

Forras
®» Fdvaros sajat forrasai
®» Palyazati forrasok
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A hatékony és fenntarthaté kerékparos koz-
lekedéshez sziikséges a megfeleld fejlesztési,
finanszirozasi és jogi szervezeti hattér ki-
alakitasa. Ennek eléréshez az alabbi célokat kell
megvaldsitani:
®» Kerékparozas integralasa a kozlekedésterve-
zésbe, fenntartasba, lizemeltetésbe

®» Kerékparos létesitmények megvalésitasat segi-
t6, tamogatoé hatdsagi gyakorlat elterjesztése

®» Kerékparos fejlesztések hatékonyabb koordi-
nalasa

® Finanszirozasi és fenntartasi rendszerek haté-
kony miikodtetése

®» Sziikséges jogszabalyi valtoztatasok elvégzése

A jogi hattér kialakitasa nem csak budapesti
hataskord, fligg az orszagos jogszabalyoktdl és a
kertileti dnkormanyzatoktdl is. A févaros kom-
petencidjan tulmutaté esetekben a valtoztatasok
kezdeményezése, a sziikséges egyeztetések elvég-
zése tartozik a tevékenységek kozé.

A szervezeti hatterek kialakitasanal vizsgalni kell
a keriileti 6nkormanyzatok jelenlegi tevékenysé-
gét, szervezeti tanulmanyt kell késziteni lehetsé-
ges szerepiikrél, bevonhatésagukrol.

5.4.1. TERVEZES ES
ENGEDELYEZTETES

Jelenlegi helyzet

A tervezendé kerékparforgalmi létesitmények-
kel kapcsolatosan jellemzéen nem vilagosak a
célok és az eszk6zok, nincs hatarozott elképzelés
a létesitmény jellegérdl és f6bb paramétereirdl. A
tervezési folyamatban a kerékparos szempontok

érvényesitése nem biztositott, hianyzik az integ-
ralt kozuti tervezési szemlélet. A tervezdi gya-
korlat nem egységes, a kerékparos létesitmények
tervezése nem koncepcionalis.

A fejlesztések soran a kerékparos tvonalaknak
csak darabkai épiilnek meg, az aktualis utfeldji-
tasokhoz kapcsoléddan. A kerékparos Utvona-
lakat nem egyben tervezik meg, az éppen épiilé
szakaszokon kiilon-kiilon dontenek az alkalmazott
megoldasokrél. Ennek kovetkeztében a szakasz-
hatarokon a kerékparos utvonal folytonossaga
megtdrik, az &tmenet gyakran nem megfeleld.

A jogi és szabdlyozasi kornyezet sok esetben
akadalyozza a kerékparosbarat megoldasok alkal-
mazasat:
®» Sok kiilfoldén bevalt megoldas idehaza nem
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alkalmazhaté a szabalyozasi kérnyezet miatt.
®» A kerékparos létesitmények engedélyezése
sok esetben ésszerdtleniil hosszadalmas
®» A kerékparos infrastrukturaval kapcsolatos
kezeldi feladatok jellemzéen tébb szervezet
kozoétt oszlanak meg. Ez mind megvalésitas-
ban, mind a fenntartasban gondot jelent.

Az alabbiakban felsorolunk néhany olyan gyakorlatban
felmertilé problémat, amit elsésorban jogi Gton sziik-
séges megoldani. Ezek egy része folyamatban van.

Célként kell megjeldini a kerékparos léte-
sitmények (pl. kerékpartarolok) engedélyezési
eljarasanak ésszeri egyszer(isitését

Budapesten problémat jelent, a keriiletek és
févaros kozotti felel6sség megosztas. A kezelés kér-
dése azonban kiterjed a kerékparos infrastruktira
egyéb elemeire is. A kerékparos infrastruktira ele-
meit (Ut palyaszerkezet, forgalomtechnikai elemek,
Uttartozékok, vizelvezetés, hatarolé névényzet stb.)
éppugy kezelni kell, mint a kézutakét. A tulajdonosi
és kezeldi viszonyok nagyon szerteagazéak, sokféle
szervezet érintett benne (févaros, keriletek, MAV,
BKY, FKF). Ezen szervezeteknél a kerékparos
szempontok nem minden esetben élveznek prio-
ritast. Mind a burkolat, mind a forgalomtechnikai
eszkozok fenntartasa esetén a monitoring rendszer
és finanszirozas hianyossagai miatt nem biztositott a
kerékparos infrastruktira haldzat tartésan jé, illetve
hasznélhaté allapota.

Egy-egy Uj vagy meglévé éplilet esetén a
sziikséges tarolé mennyiségét az intézmény tipusa,
maximalis latogaték szama, tevékenység jellege,
idébeli eloszlasa hatarozza meg. Az UT 2-1.203
utigyi muszaki el8iras 8.1. sz tablazata tartalmazza
az OTEK-hoz illeszkeds, helyi épitési szabalyzatba
javasolt normakat. A Budapesti Varosrendezési és
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Epitési Keretszabalyzatba tett javaslatként szere-
pel. Ennek pontositasa és végleges elfogadasa és a
gyakorlati megvaldsitasa cél. cél (Id. 5.3.1. rész elsé
tevékenysége)

A KRESZ moédositasa tobbek kézott az alabbi
kérdésekben igényel széleskorli egyeztetést:

,»Szoros jobbra tartas” megsziintetése

kerékparuton/savon varakozé jarmd eltavo-
lithatésaga

» 7

»kerékparos piktogram” Gtburkolati jel hasz-
nalatanak jogi szabalyozasa

»gyalog- és kerékparut” hasznalatanak médja

kerékparut kotelezé hasznalatanak szabalyo-
zasa

autébuszsav hasznalatanak szabalyozasa

eléretolt kerékparos-felalléhely balra beka-
nyarodé kerékparosok szamara

kerékparut, kerékparsav jelzésére szolgald
utburkolati jelek

egyiranyu utcaban elleniranyd kerékparozas

kerékpar kivilagitasa

Célok

A koézUti tervezési folyamat soran az integralt,
atfogd tervezésre kell térekedni, a kerékparozas
szempontjainak figyelembevételével is. Altalanos
tervezési feladat szempontjabdl biztositani kell,
hogy a terv a kerékparos koncepcidba illeszkedé,
funkcionalisan megfelelé kerékparos megoldaso-
kat tartalmazzon. Egységes tervezdi gyakorlatot
kell Iétrehozni, azonos szemlélettel Budapest
egész teriiletén. A kerékparos Gtvonalak terve-
zési mddszertanat ki kell dolgozni, a médszertan



hasznalatat és a tervezési fazisok kévetését meg
kell kévetelni.

A kerékparos fejlesztéseket 6sszefliggden kell
elvégezni. A kiilonb6zé épitési beruhazasokat tgy
kell Gitemezni, hogy a kerékparos Utvonalaknak
ne csak elkiilonilt darabkai, hanem hosszabb, a
mar meglévé hilézathoz kapcsolédé utszakaszai
épiilienek meg. Ez a fejlesztések koézponti koordi-
nalasat teszi sziikségessé.

A jogi kérnyezetet gy kell kialakitani, hogy

Osztondzze a kerékparos kozlekedés fejlesztésé-
hez leginkabb megfelelé megoldasok elterjedését.

A javasolt forgalomtechnikai kialakitasok jogsza-
balyok valtoztatasat igénylik. A kerékpartaroldk
megfeleld stir(iségli telepitéséhez magantékét is
be kell vonni, kedvezd feltételeket teremtve. A
kerékparbérlési rendszer megvaldsitasa a jogi,
szabalyozasi hattér attekintését és megfelelé mé-
dositasat igényli.

A kerékparozas igényeinek biztositasdhoz az
alabbi célokat fogalmazhatjuk meg:
®» Hivatalos tervezési iranyelvek, eszkoztarak,
protokollok kiadasa
®» Engedélyeztetés soran véleményezés, hozza-
jarulas
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» Kerékparos létesitmények megvalésitasat segi-
t8, tamogatd hatdsagi gyakorlat kialakitasa

®» Kerékparos fejlesztések koordinalasa

®» Sziikséges jogszabalyi valtoztatasok elvégzése

A fejlesztések koordinalasa érdekében olyan
szervezeti felépitést kell kialakitani, ami biztositja
az egyes szervezetek kozotti folyamatos egyiitt-
mikodést, az integralt kozlekedéstervezést. A ke-
rékparos szervezet szamara széleskor( jogosultsa-

gokat kell biztositani, hogy a kozuti létesitmények
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tervezése, épitése soran a kerékparos funkcidk
és szemlélet megvaldsulasat megkovetelhesse. Az
engedélyeztetési eljarasban val6 véleményezési,
hozzajarulasi jog az az eszkéz, amivel a kerékpa-
rozas szempontjainak figyelembe vételét biztosi-
tani lehet az altalanos tervezési folyamat soran.
Minden egyes tervnek a véleményezé szerv elé
kell keriilnie, igy ellendrizhetd, hogy a tervezett
kialakitas megfelelé-e a kerékparozas szempont-
jabol.

A hivatalos tervezési iranyelvek, médszertan-
ok, eszkoztarak kiadasaval a tervezési gyakorlat
egységesithetd. Az iranyelvek segitik a megfelelé
szemlélet kialakitasat, a médszertanok a tervezési
folyamat minéségét biztositjak, az eszkoztarak
pedig a lehetéségeket mutatjak be.

A kerékparozast tamogaté hatdsagi gyakorlat
kialakitasaval elérhetd, hogy a tervezési priorita-
sok megvaltozzanak, a gépjarmUiforgalom igénye-
inek dominanciaja helyett a fenntarthato, kérnye-
zetbarat kozlekedési médok keriiljenek elétérbe.
Ez rendszerszint(i gondolkodast igényel, ami mind
a tervezési, mind a hatdsagi gyakorlat és szemlélet
alapveté megvaltoztatasat igényli.

A kerékparos fejlesztések koordinalasa elen-
gedhetetlen fontossagl egy életképes kerékparos
halézat kialakitasahoz. A kerékparozas részaranya
csak akkor névekszik, ha a halézat osszefiiggd, a
kezd&ponttdl a végpontig biztositja az eljutast. A
kerékparos Gtvonalak tervezését nagyobb, 6ssze-
fliggd szakaszokra és/vagy teriiletekre kell elvégez-
ni, mert csak igy biztosithaté az Utvonal mentén a
kozvetlen, biztonsagos és kényelmes (akadalymen-
tes) haladas. Ez a feladat az adott Gtvonal mentén
tervezett beruhdzasok 6sszehangolasat kivanja.



Tevékenységek

Kerékpdros szervezeti egység létre-
hozasa a Kozlekedési Ugyosztalyon
beliil

A célok megvalésitasa egy olyan szervezeti egy-
ség létrehozasat igényli, amelyik a kerékparozast
megfeleld sullyal tudja képviselni. Ez az egység
felel6s az egységes tervezdi gyakorlat megterem-
téséért, a hivatalos iranyelvek, médszertanok és
eszkoztar kidolgozasaért, altalanos hasznalataért.
A szervezeti egység hataskorébe tartozik a ke-
rékparos kézlekedési halézat fejlesztése, a fejlesz-
tések koordindlasa, a kerékparos létesitmények

megvalésitasat segitd, timogatd hatdsagi gyakorlat
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kialakitasa, valamint a jogszabalyi hatér megfelelé
atalakitasa.

A leendd szervezeti egység a Kozlekedési Ugy-
osztalyon beliil miikodik, jévahagyasi jogkorrel és
megfelel |étszamu csoporttal, képviselve a kerék-
parozas ligyét. Feladata a kerékparozassal kapcso-
latos tigyek kézpontositott ellatasa, a kerékparos
szempontok figyelembe vételének, a kerékparos
infrastruktura kidolgozasanak kikényszeritése,
nyomon kovetése, ellenérzése. Gondoskodnia kell
a kerékparozas integralasardl a kézlekedésterve-
zésbe, fenntartasba, lizemeltetésbe. A szervezet
szamara koltségvetésben elkiilonitett, nevesitett, a
feladattal aranyos tételeket kell biztositani.

A szervezeti egység tevékenységébe tartozik a
hivatalos tervezési iranyelvek, eszkoztarak, pro-
tokollok kiadasa, tervezés soran egyeztetések és
allasfoglalas. Ellatja a szakhatésagi feladatokat, az
engedélyeztetés soran véleményez. Koordinal-
ja a kerékparos fejlesztéseket, kezdeményezi a
sziikséges jogszabalyi valtoztatasokat. Kidolgozza
a sziikséges fenntartasi és finanszirozasi rendsze-
reket. Az Utiigyi M(iszaki El&irasok alkalmazhaté-
sagat folyamatosan fellilvizsgilja, sziikség esetén
kezdeményezi azok kerékparos-barat szempontu
atdolgozasat.

Meérfoldkovek:
2008. 12. 31.

Elfogadott szervezeti terv strukturatervezet

2009 folyaman
Széleskori jogosultsagokkal, a kézuti engedélye-

zési eljarasban hozzajarulasi joggal rendelkezé
kerékparos szervezeti egység létrehozasa
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Hivatalos tervezési irdnyelvek és modszer-
tan kiaddsa

A kerékparozas megfeleld integralasahoz olyan,
az Utiigyi Miszaki El8irasokkal 6sszhangban lévé
tervezési médszertan sziikséges, mely a fenntart-
haté kozlekedés koncepcidjara épill, és egységes
rendszerként kezeli a kiilonbozé kozlekedési
maédokat. A hivatalos iranyelvek és médszertan
kiadasa tampontul szolgal a tervezési és engedé-
lyezési folyamat soran.

Mérfoldkovek:

2008. 12. 3I.
Hivatalos iranyelvek, médszertan és eszkoztar
elkészitése

2009-tdl folyamatosan
Iranyelvek, médszertan és eszkoztar feliilvizsgala-
ta, frissitése.

Forras

®» F&varos sajat forrasai

®» Kapcsolédd programok forrasai
®» Palyazati forrasok

5.4.2. FINANSZIROZASI ES
FENNTARTASI RENDSZEREK

Jelenlegi dllapot

Jelenleg a kerékparos kozlekedésre igénybe
vehetd kozlekedési halézat létesitmények finan-
szirozasa és fenntartdsa nem megoldott, annak
ellenére, hogy az allami koltségvetési és EU-s for-
rasokbdl rendszeres lehet&ség van hivatasforgalmi
és turisztikai kerékparos utvonalak és |étesitmé-

nyek tervezésére, kivitelezésére.
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Az 6nallé kerékparos létesitmények lizemel-
tetése, karbantartasa nem megoldott. A jelentds
befektetéssel megépiilt létesitményeket hagyjak
amortizalédni, nem gondoskodnak az tizemel-
tetésrol. A probléma oka, hogy nincs megfelelé
fenntartasi és lizemeltetési modell, a tulajdonosuk
sok esetben nem rendelkezik anyagi- és munka-
eré-forrasokkal.

A kozlekedési hdlézat kerékparos szempon-
td nyilvantartasa nem megfelelS. A kozlekedési
infrastruktura allapota nem kévethetd, ezért a
sziikséges felljitasok, beavatkozasok tervezése
komoly akadalyokba (itkozik.

Célok

Fenntartds

A fenntartas és lizemeltetés teriiletén olyan
monitoring rendszer kialakitasa sziikséges, mely-
nek segitségével a kerékparos létesitmények alla-
pota folyamatosan figyelhetd, a sziikséges beavat-
kozasok mértéke és idépontja meghatarozhaté,
litemezhetd. A kerékparosok jél hasznalhaté, jol
karbantartott infrastrukturat igényelnek, aminek
a jellemzéit - tobbek kozétt - az alabbi pontok
foglaljak ossze:

» Egyenletes, megfelel$ csuszasellenallast bizto-
sito fellilet

» Akadalymentes haladas

» Utépitési munkak esetén megfelels ideiglenes
forgalomszabalyozas

®» Kerékpartarolas

» Jég- és hdmentesités Stb.

A jol karbantartott kerékparos infrastruktira
hivatalos karbantartasi iranyelvek és eszkézok
kialakitasat igényli. A tervszer( megel6z6 karban-

tartas érdekében hatékony, fenntarthatoé rend-
szert kell Iétrehozni, lehet8ség szerint integralva
a meglévé kozut-lizemeltetd rendszerekbe. A

létesitmények allapotat folyamatosan ellenérizni

kell és sziikség esetén el kell végezni a beavatko-
zast. A f6 kovetelmények:

»

»
»
»

Meglévé fenntartasi rendszerekkel integraltan
miikodjon

Kerékparos létesitmények rendszeres bejarasa
Burkolat dllapotanak rendszeres ellenérzése
Létesitmények fenntartasi tevékenységeinek
szervezése, elvégzése

Sziikség esetén jég- és hdbmentesités
Kerékpartaroldk allapotanak rendszeres ellen-
Arzése, karbantartasa
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Finanszirozds

Olyan egyiittm(ikodési keretrendszerek ki-
dolgozasa sziikséges, mely lehetévé teszi kiilsé
pénzek bevonasat a kerékparos létesitmények
megépitésébe és fenntartasaba. Minél szélesebb
korben és konnyen igénybe vehetd forrasokat kell
biztositani a kerékparozas infrastrukturalis létesit-
ményeinek épitése és fenntartasa szdmara

Tevékenységek

A kerékparos utvonalak nyilvantartasa
és karbantartasa

Egységes informatikai adatbazis és hozzaférést
biztosité feliilet (honlap) létrehozasa a kerékpar-
utak nyilvantartasahoz, monitoringjahoz. Kialakitan-
ddak a hivatalos karbantartasi iranyelvek és esz-
kozok. Létrehozandé egy hatékony, fenntarthaté
karbantarté rendszer a minéségi kerékpar-halézat
biztositasara.. A fenntarté halézat feladata a folya-
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matos monitoring, a halézati elemek folyamatos
mindségi ellenérzésének elvégzése, a felmeriilé
problémak korrigalasa, a kiilsé szervek altal okozott
karok rendezése és a lerobbant szakaszok teljes
feltjitasa. Kialakitandé a kiilonb6zé szervezetek
kozotti koordinacid, feladatmegosztas ligyrendje.

Meérfoldkovek:

2008. 12. 31.
Nyilvantartas és adatszolgaltatas informatikai
rendszerterve

2008. 12. 31.

finanszirozasi tervezete

2009-t4l folyamatosan
M(koddé monitoring rendszer

2009. 12. 31.
Karbantartasi halézat tizemel a f6athalézaton
2010. 12 .31

Karbantartasi halézat kibdvitett kapacitassal lize-

mel a teljes halézaton




Forras

®» Fdvaros sajat forrasai
®» Keriiletek sajat forrasai
®» Palyazati forrasok

5.4.3 FELMERESEK ES
VIZSGALATOK

A fejlesztési folyamatok tervezése és
monitoringja érdekében rendszeres id6kézonként
kell kérddives felméréseket, valamint forgalmi
vizsgalatokat és szamlalasokat végezni az alabbi
témakban:

» kozlekedési szokasok és attitlidok
®» kerékparos forgalomfelvétel
» baleseti elemzések

Ez a tevékenység lényeges mind a status quo
feltarasa, mind a késébbi fejlédési iranyok elem-
zése szempontjabdl (longitudinalis vizsgalatokat
megvalésitva)

Meérfoldkovek:

2008
Kérddives kutatas a budapesti lakosok korében az
utazasi szokasaikrol

2009-tél
Rendszeres, kisebb terjedelmi mintavételek a
véltozasok nyomonkéovetésére
Kerékparos forgalomszamlalasok
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7.1. ESETTANULMANY: PARIZS

Hattér

Parizs az 1990-es évek kézepén a levegészeny-
nyezettség mértéke miatt a gépjarmu-hasznalat
racionalizasara kényszeriilt. A kerékparsport
franciaorszagi népszertisége ellenére a kerékparo-
zasnak igazan nem voltak hagyomanyai, Eurépa-
hoz viszonyitva alacsony volt a kerékparhasznalat
aranya.

1995-ben az Gjonnan megvalasztott polgarmes-
ter, Jean Tibéri a kerékparozas népszerd(sitésébe
kezdett, egyben felhivta a figyelmet az egészséges
életforma fontossagara. Azon a télen az egyhé-
napos tomegkozlekedési sztrajk a kerékpart tette
szinte az egyetlen kozlekedési eszk6zzé Parizsban,
aminek kovetkeztében tomegek kezdték hasznal-
ni, Tibéri “Plan Vélo”-ja nagy sikert aratott!

9. abra: Kozlekedés a tomegkozlekedési sztrajk idején

Cél, stratégia

Két egymast koveti polgarmester f6 prioritas-
ként kezelte a kerékpart mint kozlekedési esz-
kozt. A korabbi polgarmester altal megkezdett ke-
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rékparbarat kozlekedési politikat tovabb folytatva
a jelenlegi polgarmester, Bertrand Delanoé nyiltan
felveszi a harcot a gépkocsikkal: “Minden rendelke-
zésemre dll6 eszkozzel harcolni fogok az autdk kdros,
egyre csak novekvé és elfogadhatatlan hegeménidja
ellen.”

1995-ben Parizs megkezdte a varos kézuthalo-
zatanak kerékparosbarat atalakitasat, a sziikséges
kerékparos infrastruktura kiépitését. Létrehoztak
a vilag jelenlegi legnagyobb ingyenes kerékparkaol-
csonzd rendszerét (Vélib), ami 1500 allomasbdl
all, és tobb mint 20000 (magyar gyartasu) kerék-
part tart Gizemben. Az infrastruktdra kialakitasan
tul egyéb intézkedésekkel is segitik a kerékparos
kozlekedés népszertiségét: (1) a hétvégéken egyes
helyeken lezarjak az utcakat a gépjarmuvek elél,
(2) a Szajna-partot nyaron lezarjak a gépjarmtifor-
galom eldl, kizardlag a gyalogosok, kerékparosok
és gorkorcsolyazék hasznalhatjak, (3) 30 km/h
sebességl forgalomcsillapitott 6vezeteket alakitot-
tak ki, és (4) az ingatlanfejlesztéseknél kotelezé a
kerékparok parkolasi lehetéségének biztositasa.

10. abra: B+R parkolé a parizsi metrénal

& 93



12. abra: A kerékparhasznalat aranyanak valtozasa

1. 4bra: Kerékpérkslcsénzd allomés Parizsban 1997-hez képest (Forras: Parizsi polgarmesteri hivatal)
Eredmények Tanulsdgok

A polgarmesteri hivatal évi 4 millié eurét
(1 milliard Ft) koltott kerékparozasra, amibe ® A kerékparozas elterjed, ha van rd igény és a
beletartozott infrastruktirafejlesztés és a népsze- varos helyes intézkedéseket hoz.
riisités is (2005-s adat). 1995-t8l 2004-ig a varos ®»  Sir(n lakott varosi kérnyezetben lehetetlen
290.7 km kerékpérsavot épitett, aminek fele mind kerékparos infrastruktirat teremteni anélkiil,
a gépjarmui-, mind a gyalogoskézlekedéstdl elva- hogy a gépkocsiknak fenntartott teriiletet ne
lasztott. A Vélib kerékparbérlé-rendszer hasznalé- csokkentenénk.

inak szama az elsé egy hénap alatt meghaladta az
egymillié fét!

Az intézkedések kovetkeztében a kerékparos
kozlekedés aranya 58%-kal névekedett 1997 és
2004 kozott.

I3. abra: Kerékparsav kialakitasa Parizsban
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7.2. ESETTANULMANY:
LONDON

Hattér

Ken Livingstone polgarmester megvalaszta-
sakor a londoni kézlekedés fenntarthatésaga, a
leveg&szennyezés és a torlédasok csokkentése ér-
dekében 200%-kal kivanta névelni a kerékparozas
részaranyat, 80%-os névekedést kittizve 2010-ig.
E elhatarozas kovetkeztében sziiletett meg 2004-
ben a Cyclin Action Plan, ami a célkit(izés elérésé-
hez sziikséges tevékenységeket foglalta &ssze.

2008-ban Boris Johnson, London Gj polgarmes-
tere a kerékparozas részaranyanak radikalis no-
velését, az eredeti tervekhez képesti megharom-
szorozasat tlizte ki célul, nagymértékben a parizsi
kedvezd tapasztalatokra alapozva. A felmérések
szerint a londoni lakossag 20%-a szivesen kerék-
parozna, igy a varosnak csak a feltételeket kell
megteremtenie, hogy a célok megvalésulhassanak

Cél, stratégia

A 2004-ben kiadott koncepciénak megfeleléen
megkezddédtek a kerékparozas részaranyanak no-
veléséhez sziikséges infrastrukturalis fejlesztések,
szervezeti atalakitasok és népszerdsitd intézkedé-
sek.

A 15%-o0s arany eléréséhez azonban az ere-
deti tervek nem elegendéek. Az Uj politikanak
megfeleéen megkezdédott a program atdolgoza-
sa. Az Uj koncepcié egyik alappillére a parizsi Vélib
rendszer alapjan kiépitendé kerékparkolcsénzd-
rendszer lesz, amely kialakitasaval a kerékparozas
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a kozosségi kozlekedés teljes mértékben finanszi-
rozott részévé valik.

A kerékparozasra 6sszességében 500 millié
fontot koltenek a kévetkezé évtizedben. A cél,
hogy a belsé varosrészek kerékparozas megkoze-
lithetéségének és a kerékparozas biztonsaganak
javitasaval London legyen az elsé vilagvaros, ame-
lyikben az egyéni gépjarmiihasznalatot felvaltja a
kozosségi kozlekedés, gyaloglas és kerékparozas.

A fejlesztések f6 iranyai:

®» London kézponti részén 6000 bérelhetd ke-
rékpart kivannak elhelyezni, 300 m tavolsagon
beliil levé bérlési pontokkal, gyors és egyszeri
hozzaférést biztositva a lakosok és a turistak
szamara. A rendszert kdnnyen hasznalhaté
kerékparos Utvonalak halézata egésziti ki.

» Uj kerékparos Utvonalakat alakitanak ki, hogy
megkonnyitsék a kerékparral val6 munkaba
jarast.

®» A varosrész-kézpontok kériil kerékparos
zénak létrehozasat tervezik a vasarlok és az is-
kolasok szamara. A fontosabb helyi Gticélokat
és parkokat kerékparos utcak, 30 km/h zénak,
tovabba kozvetlen, kényelmes és biztonsagos
kerékparos Gtvonalakkal kétik ossze.

®» Az illomasokat, iskoldkat és bevasarlékoz-
pontokat sszekoté Utvonalak mentén magas
szinvonall szolgaltatast biztositanak a gyalogo-
sok és kerékparosok szamara.

Eredmények

Az elmult 5 évben a kerékparozas 80%-kal
nétt Londonban. Az elévarosokkal egyiitt a kerék-
parozas részaranya a teljes modal spliten beliil 2%
alatti, de London egyes részein sokkal magasabb.
A reggeli csticsban London kézponti részében a
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kerékparos forgalom nagysaga eléri a gépjarm-
forgalom harmadat, a részarany 10% az Osszes
utazason beldil.

Tanulsagok

® Sdrin lakott vilagvarosban is meg lehet, meg
kell teremteni az élhetd koérnyezetet a fenn-
tarthaté kozlekedési modok fejlesztésével

» A feltételek megteremtésével a kerékparos
forgalom részaranya jelentésen névekszik

®» A kivant valtozasokat csak radikalis célkittizé-
sekkel lehet elérni

7.3. ESETTANULMANY: BECS

Hattér

A novekvé joléti tarsadalom kovetkezményei
Bécsben is erésen éreztették magukat: az 1970-
ben 200 ezer bejelentett gépkocsi 1993-ban 580
ezerre, 1999-ben 760 ezerre nétt.

Az 1960-as, -70-es években elsésorban a
gépjarmlforgalomnak kedvezett a varostervezés.
A kerékpar fokozatosan visszaszorult a varoskép-
bdl. A 70-es években elsédleges varostervezési
célként ugyan kittizték, hogy emberkozeli, élheté
kornyezetet teremtenek. Ez azonban leginkabb
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jardak épitését, gyalogostvezetek létesitését, a
tomegkozlekedés fejlesztését jelentette. A kerék-
paros utvonalak nehogy kiépiiltek, visszafejlédtek:
23 km volt 1970-ben, 1977-ban mar csak |1km. A
kerékparutaknak az autés forgalom teriiletéhségé-
nek kellett helyet adniuk.

1993-ban a Tanacs Uj iranyelveket tlzott ki a
kozlekedésben. A kerékparozas fejlesztése is sze-
repelt: 6%-os részesedést akartak elérni. Kerék-
paros féhalézat épitését vették célba, tovabba mar
korabban engedélyezték a kerékpar szallitasat a
metrén. Fontos |épést jelentett 1997-ben, hogy a
keriileteknek atadtak a féhalézat tervezésének és
megépitésének feladatat. 2000 6ta mar a hézagza-
rasi program van életben, ami a meglévé halézati
elemek kozotti kimaradt részek kiépitését célozza
meg.

Bécs a tobbi nagyvaroshoz hasonléan olcsé
kerékparbérlé rendszert létesitett. A ,,City-bike”
rendszerben kerékpart bérelni az elsé 6raban
teljesen ingyenes, utana a tarifak névekednek. A
rendszer célja, hogy a révid tavd, 5 km-nél rovi-
debb utazasokra verhetetlenné tegye a kerékpart,
elsésorban a belvarosban.

Cél, stratégia

A fejlesztések f6 iranyai:

®» A kerékparozas részaranyanak 8%-ra torténé
novelése a teljes forgalom aranyaban

®» Kerékparbarat kdrnyezet megteremtése

» A kerékpar mint mindennapi kdzlekedési esz-
koz altalanos elfogadtatasa

Alkalmazott eszko6zok a célok elérésére:

» A kerékparut-halézat tovabbi kiépitése, egysé-
ges arculattal
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» Az Ugynevezett , kerékparit hézagzaras”
program folytatéasa, és a meglévé haldzat fej-
lesztése, javitasa. Erre 2008-ig 30 milli6 eurot
szan a varos

» A B+R rendszer tovabbi kiépitése, kiemelt
figyelmet forditva a felhasznalébarat kialaki-
tasnak

®» Az egyiranyl utcakban kétiranyd kerékparozas
altalanos bevezetése

» Uj épités( épiiletek és épiiletatépitések ese-
tében kerékpar-tarold épitésének torvényi
szabalyozasa

» A kerékparbérlé rendszer kibdvitése

®» A kerékparos létesitmények KRESZ szerinti
kotelezé hasznalatanak feloldasa

Eredmények

2007-ben el6szor fordult a tendencia. A gép-
jarmdhasznalék szama — ha nem is sokat — de
csokkent, ami nagy elérelépésnek szamit. A gép-
jarmivek szamanak korabbi rohamos névekedése
visszafordult. Ez ugyan részben az lizemanyag
arak emelkedésének is koszonhetd, de a varos is
sokat tett érte: a metréhalézat folyamatosan bé-
vil. Epp nemrégiben, 2008 majusaban adtak at a
labdarugé EB alkalmabél Gjabb vonalszakaszokat.
A tomegkozlekedés hasznalata rohamosan né.
A bécsi tomegkozlekedési vallalat a legnagyobb
nyertes: folyamatosan déInek meg az utasszam-
rekordok.

Tanulsdg

Az eddigi eredmények egyértelm(ien igazoljak
a befektetett munkat. A kerékparozas a kdzosségi
kozlekedéssel egyiitt elkezdte visszaszoritani a
gépjarmii-kozlekedést.
» A kerékparos féhal6zat igen kedvezd hatast
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mutatott, féleg a belvaros felé iranyulé nyom-
vonalak forgalma kiemelkedé.

®» A hézagzarasi programmal Ugyszintén hataro-
zott ndvekedést sikerdilt elérni.

» A kerékparbérlé rendszer a rovid tavia utaza-
sokra igen vonzéva tette a kerékpart féleg a
belvarosban

7.4. ESETTANULMANY:
AMSZTERDAM

Hattér

A varosi kerékparozasrél sokaknak azonnal
Amszterdam jut eszébe, és nem véletleniil, hiszen
a csatornahalézat mellett a biciklistak és a kerék-
parok is a holland févaros jellegzetes, meghata-
rozoé — és sok kiilfoldi csodalatat, csodalkozasat
kivalté — részei.

Amszterdamban a kerékparozas hagyomanya
a mult szazad elejéig nyulik vissza. A szazad de-
rekan, 1955-ben a varosban a jarmuvel térténé
utazasok 75 szazalékat még biciklivel tették meg.
Az 6tvenes évek kozepétdl azonban a kerék-
parozas részaranya a kozlekedésben erésen
lecsokkent, és 1970-ben mér csak 25 szdzalékot
tett ki. A varos szétteriilése (szuburbanizacié),
a személygépkocsik szamanak, hasznalatuknak
névekedése és a ,mindent az auténak” politika a
kerékparozas hattérbe szorulasit eredményez-
te. Az egyre terjedd gépjarmuforgalom ugyanis
névekvd levegdszennyezést, zajt, és torlédasokat
okozott, mikézben csokkentette a kdzlekedés-
biztonsagot.
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Amszterdam domborzata és teleplilésszerke-
zete, terlilethasznalata a biciklizés szempontjabdl
kedvezd. A varos slriln beépitett, majdnem telje-
sen sik vidéken teriil el és teriilethasznalata vegyes
(az egyes keriiletekben a laké, kereskedelmi,
irodai, stb. funkciék keverednek), igy az utazasi
tavolsagok viszonylag rovidek.

Cél, stratégia

A vérosvezetés ebben az idében két, egymassal
ellentétes megoldas kozil valaszthatott: a va-
ros szerkezetét a gépkocsi hasznalat igényeinek
megfelelen atalakitja, vagy pedig korlatozza a
személygépjarmtivekkel valé behajtast a belva-
rosba, és a gyaloglast, a kerékparozast, a k6zos-
ségi kozlekedési eszkozok hasznélatat 6sztonzi.
A varosi kozgytilés ez utébbi mellett dontétt, az
978-ban megvalasztott Uj varosvezetés a kerék-
parozas feltételeinek jelents javitasaban latta a
varosi kézlekedés gondjainak megoldasat.

Amszterdam belvarosaban jelentésen korlatoz-
tak a gépjarmdhasznalatot. Sok utca egyiranyu a
személygépkocsik részére, mas helyeket pedig ki-
zardlag csak gyalogosok és kerékparosok hasznal-
hatnak. A 70-es évektdl kezdve csokkentették a
belvarosi gépkocsi parkoldk szamat, a fennmaradt
helyek parkolasi dijait pedig jelentésen megemel-
ték. Szamos lakénegyedben forgalomcsillapitast és
30 km/éras sebességkorlatozast vezettek be.

A holland iskoldkban altalanos a kerékparos
oktatas, amely lehetévé teszi, hogy a gyerekek
megismerkedhessenek e kozlekedési méddal,
tisztaban legyenek a kozlekedési szabalyokkal és a
viselkedési médokkal. Az amszterdami varosi 6n-
kormanyzat kerékparokat biztosit az iskolaknak,
hogy azok is elsajatithassak a biztonsagos kerékpa-
ros kozlekedés mikéntjét, akiknek nincs biciklijik.



Eredmények

®» Amszterdamban a lakossag fele naponta hasz-
nalja kerékparjat, 85 szazaléka pedig legalabb
hetente egyszer;

®» A belvarosban a jarm(vel megtett utak 55
szazalékat kerékparral teszik meg, a teljes
varosban pedig az utak 38 szazalakat;

®» A kerékpar egyforman hasznélatos munkaba,
iskolaba jarasra, bevasarolni és szabadidds
tevékenységekhez, kikapcsolédasra;

» A kerékparhasznalat nemtdl, kortdl fuggetlen,
a tarsadalmi hovatartozas pedig csak kis mér-
tékben befolyasolja;

® A varosban négy lakosra harom kerékpar jut.

Amszterdamban a kerékparutak és savok
épitése a 80-as évek elején kezdédott. 2007-ben a
varos 250 km kerékparuttal és 200 km kerékpar-

savval rendelkezett, tovabbi 775 km utcat alakitot-
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tak ki kerékparosbarat médon (2000-es adatok).
A varos jelentés — bar mara mar nem elegendé
— biciklitarolé kapacitassal rendelkezik, tobbek ko-
zott a vasUtallomasok mellett (hétkéznap, csucs-
idében a Kézponti Palyaudvar kézelében akar 10
ezer kerékpar talalhaté). Amszterdam kiilénle-
gességei a ,,parkolj és biciklizz tovabb!” pontok.
Két varosszéli parkolobdl kolesonbiciklikkel lehet
tovabb utazni (a biciklikdlcsonzést a parkoldjegy
biztositja, a szolgaltatas tobbletkoltségeit a térség
onkormanyzatai fedezik).

A gépjarmu-tarolas korlatozasa hatékony
eszkoznek bizonyult a kozlekedési igények szaba-
lyozasara, hiszen a kis szamban rendelkezésre allé
és draga parkoléhelyek csokkentik a belvarosba
iranyuld, autéval megtett utak szamat.

A 2007-2010-re vonatkozé kerékparos terv
célja a kerékparozas részaranyanak tovabbi
névelése, de legalabb a jelenlegi szinten tartasa.
A véros fébb célkitlizései e teriileten a biciklilo-
pasok visszaszoritasaval, a biztonsagos kerékpar-
tarolasi létesitmények bdvitésével, névelésével, a
kozlekedésbiztonsag javitasaval és a kozlekedési
lampaknal valé varakozasi id6k csokkentésével
kapcsolatosak.

Tanulsdg

®» Amszterdam a mult szazad elejéig visszanyulo,
erds kerékparos hagyomanyokkal, kultdraval
rendelkezik. A szazad derekatdl, tobb mint két
évtizedes ,,mindent az auténak” politika és a
kerékparozas jelentés térvesztése utan a bicik-
lihasznalat a hetvenes évek elejétdl Gjra ndve-
kedni kezdett, a nyolcvanas években pedig a
varosi kozlekedéspolitika fontos eleme lett.

» A kerékparozast 8szténzd politika Osszetett: a
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forgalom- és sebességcsillapitas, a kerékparos
infrastruktira épitése, és az oktatas/népszerd-
sités egyarant része.

» A gépjarmui-forgalomtdl valamilyen médon
elvalasztott, elkiilonitett kerékparos infrast-
ruktira (savok, utak) hossza jelentds (450
km) — bar a teljes Uthalézatra nem terjed ki — a
kerékparosbarat médon kialakitott utcak hosz-
sza azonban ennél is jelent&sebb (775 km).

®» A kerékparhasznalat részaranya a kozleke-
désben a nyolcvanas évektél nétt, a kozosségi
kozlekedésé csokkent, mig a személygépko-
csié valtozatlan maradt.

» A kozlekedési munkamegosztas a jarm(vek
kozott 2007-ben a kovetkezd volt: személy-
gépkocsi: 39 %, kerékpar 38%, kozosségi
kozlekedés 23% (a varoson beliil megtett utak
szamat tekintve).

» A kerékparozas Amszterdamban jelentds
mértékben jarul hozza a varosi kornyezet jobb
mindségéhez, és a lakossag kedvezdbb egész-
ségi allapotahoz. A kerékparozas és a kdzossé-
gi kozlekedés egyiittes aranya nagyobb, mint
a gépkocsihasznalaté. Ez utébbi Iényegesen
alacsonyabb, mint a legtobb hasonlé mérett
nyugat-eurdpai varosban, ahol — a megfelelé
kerékparos, és kozosségi kozlekedési politika
hianyaban — nem ritka a gépkocsihasznalat
70-80 szazalékos aranya, vagyis majdnem
kizarélagos egyeduralma.
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