A gyarterilet integracidoja a varosi szovetbe

Csepel Integralt varosfejlesztési stratégiaja

Weiss Manfréd Muvek®

alapitva 1893-ban
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el Célteriilet: gyar legrégebbi, északi része
Az északi teriletrészek intenziven
hasznositott teriiletek, a kéz-

5 : - s : o Kelenfbid Farencxinas - hasznalata utakon kiviil szinte
Az integracioval egyltt vegyes funkcioju terilet alakul ki, amelyen jol teljes mértékben beépitettek
E : - R : megfer egymas mellett a hagyomanyos es sikeresen mikddo ipari teve- =y
[ | kenység, a kiskereskedelem, a vendéglatas, a lakéhazak épitése (elsd T A CSM déli reszén nagyobb a
’ | ban a Duna-parti része) és egyfajta turisztikai szerepet betolté Albertfaiva g Eoiftenpetex arfiiva ez.a terolet
- 9 . , SOr : P gyraj P i S alapvetéen karakterhianyos,
) teruletresz. épiiletei jellegtelenek, egy része
Eszak-Csepel Pesterzsébet alulhasznositott.
C se p e I A kornyekbeli ipari parkok kedvezobb és fejlettebb pozicioban vannak, —= Tl B
kevesebb a kotottség, igy a CSM szamara nem a logisztikai kézpontta L Genncat Les kapundl
Szabadkik&té valas a megoldas. Budafok !
e A kerulet turisztikai koncepcioja is ezt a teriletet célozza meg, amelyen dzer
en
keresztil 6ssze lehetne kotni a belvarost a Dunaval. P Imre
Csepeli Budatétény = i3 L
Munkasotthon Identitasvalsag , a régi funkciora iranyulo kereslet megszinése utan nen
Volt Csepel Miivek végbe a mai kor keresletének megfeleld szerkezeti atalakulas. Szinesfa
teriilete ~ 200 ha _ Varoskdzpont /\/\ ﬁ"“"“- =
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a keriletben & &
Kazelsbge Gerincut (E-D-i regionalis féutvonal) 4 < X 1
megepitese, mely tehermentesiti a belvarost,
kénnyebb megkdzelitest biztosit a Csepel &
pe Mivek teriletenek is ,
_‘-‘—h =) ?-_;__-’ e
\ jelenlegi . . e : :
. SRS -’ 270%k0zpont Eszak-Csepelen a Galvani hid ET 8 IIIIa;-'::;, Ipari tevékenység mellett érezheté az eltolédas
e T 0 utral nyild ni i i -
Helytorténeti gyijtemény = - Y a kereskedelmi és szolgaltatd tevékenység iranya
a Kiralyerdei Miivel6dési Kézpontban o 2 5otbi hi e
iy R Csepel kdzpontja es Albertfalva kozti hid Egymassal mozaikszer(ien kevereds eltéré kord
. . ¥ / ~ eés allagu epuletallomany
4-es metrd, E-D-i regionalis gyorsvasut
o Zoéldfeliileti hianyok
N Menetrend szerinti buszjarat a volt Csepel Ertékes és értéktelen épitészeti karakter egyttélése
\ Mivek teriletén, ezaltal ujra bevonva a teriletet
r r P . P
V a r o 5 a V a r o S b a n Csepel verkeringésebe B févarosi védelem alatt allé épiilet févarosi védelemre ajanlott épiilet B 6véhely egyéb ipari épiilet
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Belvaros- Duna tengelyen helyezkedik el,

amely a gyar legregibb réesze . — ‘|,
} .
1913-ban épalt, 1938-ban feldjitottak l: )
feltehetden
Teresedés az nyugati szarnyak eldtt, :
szoborszeril hatdas a Szinesfém utca b K
feldl
! |
Ovohely is kapcsolodik az épiletegyit-
teshez 7
: 17 |
: »
A bombakar nem volt jelentds E j

“A tizes évek elejérdl szarmazd belsd acél
racsostarto lefedés fontos, s ezt csak a
killsé homlokzattal egységben lehetne
meg6vni. Talan a nyilaszarok
rekonstrukcidjan kivil mas reszletgazdag-
sagra nem feltétlendl érdemes térekedni”

e

“A tobb csarnokbal allo epiuletegyidttes hom-
lokzata lényegében fennmaradt. Helyenként
nyilaselfalazas, 0j nyilaskialakitas, a nyu-
gati oldalan vasbetonvédzas falmegerdsités
modositotta az dsszkepet”

Forras: Kalmar Miklos tanulmanyabdl
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